CETTE FACE VERS
L£ BLOC ELASTIQUE

ECROU CREMELE OU ECROU =
DE BLOCAGE, D'ORIGINE:
SLOQUER A L’AIDE .
D'UME GOUPILLE S'IL YA LIEU. %

RONDELLE ARRIERE \ RONDELLE AVANT
{LA FACE BOMBEE APPUIE LE BLOC ELASTIQUE) suppory "V __BLOC (LA FACE BOMBEE VERS L'AVANT})
DU CHASSIS ELASTIQUE
S$I LE SUPPORT DE LA BIELLETTE DE CONNEXION EST RIVETE:

1. Soutever I'avant de la voiture et détacher I'amortisseur de chocs du suppart de o biellette de connexion (Radius Arm, Strut). Placer des chandelles sous les longerons du
thissis et un vérin sous |'essieu,

.
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Déboulonner lo plaque d'ancrage qui retient la partie supérieure du ressort dans so loge, retirer les deux boulons et déposer la ploque d'oncrage.

3. Retirer I'écrou boulonnant fa plagque d'ancrage qui retient la partie inférieure du ressort & sa lage ainsi qu'a I'essiev. Enlever la plagque d'ancrage. [ devient alors possible da
déposer le ressort.

4. Désaccoupler es barres et bielles d'accouplement (Connecting Rod and Tie Rods) des fusées de direction (Knuckles), du lévier de commande {Pitman Arm) en prenant soin
de ne pas endommager les gaines en taoutchoue,

5. Déposer ln lage inférieure du ressorl, et s'il y a lieu, enlever la cale (Shim) de |a biellette de connexion. Retirer I'écrou et le boulon retenant la biellette de connexion 4
I'essieu, .

6. Du c6#é support du chdssis, retirer de la biellette de connexion, lu goupille, | écrou créneld, lo rondeile arriére et fe bloc élastique arriére. H est maintenant possible de
déposer la biellette de connexion du véhicule et de refirer le bloc élastique ovant ainsi que la randelle avant.

Paser les blocs élastiques neufs et les rondelles ci-inclus, tel quiliustré; s'assurer que la rondelle avant présente sa face creuse au bloc élastique avant ef que o rondelle
arriére présente so foce bombée au bloc élastique orrigre. S'assurer que les blocs élastiques soient bien encastrés dons l'ouverture du chéssis,

Raccorder lo bigllette de connexion au support du chdssis en utilisant I'écrou erénelé d'ontgine et serrer a 90 Ib/pi. de torsion. Bloguer d I'aide d'une goupille. MOTE: Aprés

avoir atteint lo torsion requise, si | éerou ne dégage pos I'ouverture du passage de la goupille, serrer davantage, jusqu'a ce que le tran suivant permette l'insertion de la
goupille.

=

9. Roccorder les barres d'accouplement (Tie Rads) aux leviers de commande et qux fusées de direction aprés les avoir introduit dans la biellstte de connexion, Serrer les
écrous créneles d'ongine a 40 1b/p: de torsion. Bloguer a {'aide de goupilles.

10. Pour fes vehicules de 1 e % de tlonne, serrer a 200 Ib/pi. de torsion le bouton & I'écrou reliont la biellette de connexion a I'essieu. Server 250 Ib/pi. de torsion, pour les

véhicules de 1 tonne. §'il y a lieu, plocer une cale (Shim) a I'écrou et poser lo loge inférieure du ressort, placer correctement le ressort dans sa loge. Mettre la plagque
d'ancrage inférieure en position sur la loge inférieure du ressort et boulonner en utilisant I'écrou d origine, Serrer Iéerou @ 55 Ib/pi. de torsion.

11, Mettre lo plaque d'oncrage supérieure en position sur 1a loge supérieure du ressort et poser Jes deux boulons dorigine, Serrer & 20 Ib/pi. de torsion.
12. Raccorder |'amorlisseur de chocs au support de la bielletta de connexion et serrer le boulon et I'écrou a 50 Ib/pi. de torsion.
13. Ramener la voilure ou sol. Regler le train avant selon les spétifications.

S LE SUPPORYT DE LA BIELLETTE DE CONMEXION EST BOULOMNME:

1. Du cdté du support du chissis, retirer de la biellette de connexion la goupille, I'écrou crénelé, le rondelle arriére st le bloc elastique arrigre,
2. Retirer les boulons retenant le support au chissis; enlaver de la biellette de cannexion le suppart, le bloc élastique avont et Iz rondelle avant

3. Insérer les blocs élastiques nevfs ci-inclus dans le support du chssis et poser les rondelles neuves ¢i-incluses, tel qu'illustré; s assurer que ia rondelle avant présente sa face
creuse au bloc élastique uvant et que le rondelle arriére présente so fuce bombée au bloc élastique arriére. Raccorder la biellette de connexion au support en vhlisani
I'écrou crénelé d'origine mois re pas serrer.

4. Sassurer que les blocs élastiques soient bien encastrés dans |'ouverture du chéssis: ulliser les boulons d'origine pour raccorder le support au chissis et serrer @ 40 b/ pi. de
tarsion,

5. Momtenant, sercer I'écrou crinelé d origme a 95 - pi. de torsion et bloguer  I'nide d'une qoupille. NOTE: Aprés avarr atieint la tarsion requise, si |écrou ne dégage pus
Fouverture du pussuge de la goupile, serrer d'avanbage, jusqu'a e que b cran suivant permette Finsertion de la qoupille.
b. Régler le tran avant selon les spécifications.

MOTE: Les pieces de ce kit son fubriquées en fonction du remplarement dos pigces d'origine usées ou hors d etat de service, des véhicules tels qu'ils sont produits par les

fabricants d'eutomobales. Ces pices ne sont pas destinées aux véhicules dont ta suspension el 7ou 1 condurte a été modihide en vue des courses automeb)les ou pour toul sutre
inohit
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T4STALLATION IMSTRUCTIONS FOR RADIUS ARM BUSHING ASSEMBLY

CRIGINAL SLOTTED

OR LOCK NUT,

LOCY, WITH A COTTER —
PIM IF REQUIRED,
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"~ FRONT WASHER
' - P WARDS BUSH
REAR WA.‘IHER—-/ — BUSHING (CUPPED TOWA| BUSHING)
[CUPPED AWAY FROM BUSHING} FRAME DRACKET

;0O AIVETED-ON TYPE RADIUS ARM BUSHING BRACKET:

1. Raise the front end of vehicle and disconniect the shack absorver from the radius orm bracket. Place sofety stands under frame ond a jack under axle.

oemove the fwo spring upper refainar attachir] balts from tap of spring upper seal and remove refainer.

. Remove the nut attaching spring lower retainer fo lower seat and axle and remove retainer. Spring can now be removed. .
. Remove drog links from steering arms or knuckles ond Pitman arm, being careful not 1o damage rubber dust boots.

Remove the spring lower seat and remave shim, if required, from radius arm. Then, remove bolt and nut attaching fhe rodius arm to the axle.

. Remove cotter pin, sfotted or lock nut, rear washer, and reat bushing from fraie bracket end of redius arm. Arm can now be removed from vehicle, as well os front bushing
and washer.

instoll new bushings and washers supplied, as iltustrated, viith front washer cupped towards bushing and rear washer cupped away fram bushing. Make certain that
bushings are inserted properly into hole in frome bracket,

. Usaoriginal slotied or lock nut on frame bracket end of radius arm and torque nut 10 95 foot pounds. Lock with a cotter pin, if required. NOTE: Tighten nut to nearest slot
if cotter pin hole does not line up alter proper lorque is obtained,

_ Attach drag links to steering arms or knuckles and Pitman arm, ofter insertion through opening in radius arm, and tighten original slotted nuts to 60 foot pounds of terque.
Lock with tatter pins.

10. Torque radius arm to axle attaching bolt and nut to 200 foot pounds for % and % ton vehicles or to 250 foot pounds for ane ton vehicles. Pasition shim, if equipped, over

i1,

aut, install the spring lower seat, and place spring in correct position on seat. Attah spring lower retainer over lower seat on axle bolt, using original ut. Torque nut to 35
foot pounds.

Position the upper retainer over spring and against upper seat using the two original hoits, Torque bolts to 20 foot pounds.

12. Install shotk absorber to radius orm brackei and torque bolt and nut to 50 foot paunds.

13. Lower vehicle to floor and chetk front end alignment as necessary,
foR BULTED-OM TYPE RADIUS AR BUSHING BRACKHET:

1.

[ZF I

s
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Remove cotter pin, slotied or lock nut, reor washer, and rear bushing from frame brackes end of radws arm.
_ Remave bracket to frame ottaching bolts and remove brocket, front bushing, and front washer from radius arm

. Install new bushings ond washers supplied onto frame bracket, as illustrated, with front washer cupped towards bushing and rear washer cupped away from bushing.
install original slotted or lock nut ento radius arm brackel end, but do not tighten,

. Making certain that bushings ure properly inserted into hole in frame brucket, attach bracket to frame using original bolts and torque bolls to 40 foot pounds.

. Tighten onginal slotted or lock nut of this time 1o 95 foot pounds oi terque. Lock with a cotter pin, if required. MOTE: Tighten nut to nearest slot if cotter pin hote does not
line up atter proper torque 1s obtained.

« Check front end alignment as necessary.

\
OTE: The parts in this kit ore desiyned 1o 1eploce the wor of non-functioning original equipment parts in the vehicle as produced by the car factory. These parts are not.
esigned for installation on vehiclas where the suspension and or steering systems have been modified for rating, competition, of any other purpose.
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