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Transito: estadistica enero-junio 2022

Con menos fallecidos, el primer
semestre del ano es un aliciente

CUMPLIDA LA PRIMERA MITAD DEL ANO, RESULTARON LESIONADAS UN TOTAL DE 12.098 PERSONAS; DE LAS CUALES EL 85,5% (10.340) CORRESPONDE
A HERIDOS LEVES; 12,8% (1.548) A HERIDOS GRAVES Y EL RESTANTE 1,7% (210) A FALLECIDOS. MARZO FUE EL PEOR MES CON 2155 LESIONADOS

urante el primer semes-
D tre de 2022 resultaron

fallecidas un promedio
diario de 1,2 personas por dia a
causade siniestros de transito. El
miéreoles es el dia que registra
mayor cantidad de fallecidos con
42 (20%).

Total de siniestros con
lesionados

Durante el primer semestre de
2022 seregistraron 9.721 siniestros
de transito, de los cuales 8.152
corresponden a siniestros leves,
1.373 a siniestros graves y 196 a
siniestros fatales.

DATOS INDICAN QUE
FALLECIERON 11
PERSONAS MENOS
RESPECTO A 2021

Tomando como referencia el
ultimo afio en condiciones norma-
les de movilidad (2019) se observa
que aun no se alcanzan los valores
de dicho afo. Para el presente pe-
riodo se registran 9.721 siniestros
con lesionados, 52 eventos menos
que en igual periodo del 2019
(9.773). Esta baja se explica por la
disminucion de siniestros leves y
fatales; los cuales presentan para
el 2022: 132 y 4 siniestros menos,
respectivamente.

En cuanto a la evolucion de
largo plazo, el total de siniestros
con lesionados durante el primer
semestre de los afios 2013 a 2022
presenta un maximo relativo
en el afo 2015 para el cual se

DESCENSO DE LOS FALLECIDOS NO DA PARA FESTEJAR PERO INVITA A SONAR

partirde dicho afio, comienzauna
tendencia decreciente, llegando
a 8.066 en el primer semestre de
2020, siendo este el menor valor
de los ultimos siete afios. Como
se menciond anteriormente, este
valor se ve afectado por las medi-
dasderestriccion de lamovilidad
producto del ingreso del Covid 19
a nuestro pais.

Hay seiiales alentadoras

Parael primer semestrede 2022, 1a
cantidad total de siniestros se ubica
debajo del promedio del periodo
2013-2022, situacion que se man-
tiene desde el afio 2019 inclusive.

Total de lesionados

Durante el primer semestre de

nados en siniestros de transito, de
los cuales 10.340 corresponden
a heridos leves, 1.548 a heridos
graves y 210 a fallecidos.

En el primer semestre de 2022
resultaron lesionadas un total de
12.098 personas; de las cuales
el 85,5% (10.340) corresponde
a heridos leves; 12,8% (1.548) a
heridos graves y el restante 1,7%
(210) a fallecidos.

Composicion poblacional de
lesionados

Las franjas etarias que concen-
tran la mayor cantidad de lesio-
nados son en primer lugar, la de
20a24(17,6%, 2130 lesionados),
seguido por el grupo de 25 a 29
anos (12,9%, 1.560 lesionados) y
el grupode 15 a 19 (12%, 1.450).

personas lesionadas el 60% (7.302)
corresponden al sexo masculinoy
el restante 40% (4.793) al femeni-
no. A su vez, para las franjas de
15 a29 se destaca la participacion
del sexo masculino.

Tipo de Siniestro

E1 66,4% de las personas lesiona-
das (8.029) lo hace como conse-
cuencia de una colision entre ve-
hiculos, seguido porlatipificacion
de siniestro “caida” conun 12,7%
del total (1.542).

Medio de circulacion

Un 62% delas personas lesionadas
en siniestros de transito circulan
en motocicleta (7.499), un 21,9%
en auto o camioneta (2.645) y un

Rol de los lesionados

El 71,8% (8683) de los lesiona-
dos son conductores, un 20,7%
(2500) pasajeros y un 7,6% (915)
de peatones.

El peor mes

Duranteel primer semestre se lesio-
naron 2.016 personas en promedio
por mes a causa de siniestros de
transito. Marzo registra la mayor
cantidad de lesionados con un
17,8% (2.155) del total del semestre,
le sigue mayo conun 17,7% (2.141).

El peor dia

Las cifras de UNASEV indican
que se lesionan un promedio de
66 personas por dia. Para el acu-
mulado de lesionados por dia, el
viernes es aquel donde se registra
mayor cantidad de lesionados con
1.876 (15,2%), seguido del sabado
con 1833 (15,2%).

Menos fallecidos

Los datos reflejan que fallecieron
11 personas menos que en igual
periodode2021. Los fallecidos en
jurisdiccion Nacional representan
un 62,9% del total (132), mientras
que el 37,1% (78) fallece en juris-
diccion Departamental.
Respecto al tipo de siniestro, el
50,5% (106) de las personas que
fallecen, lohace como consecuen-
ciadeunacolision entre vehiculos,
seguido por despiste y atropellos
de peaton con 26,7% (56) y 14,3%
(30) fallecidos, respectivamente.
Por su parte, el vehiculo en
el cual fallecen mas cantidad de
personas es la motocicleta 45,7%
(96). En segundo lugar, se ubica la
categoria autos y camionetas con

registran 12.168 siniestros. A 2022 se registraron 12.098 lesio- En lo referente al sexo de las  7,6% como peatones (915). 35,2% (74) fallecidos.
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El teléfono movil y la conduccién

Pese al manos |

studios indican que tras

hablar més de tres minutos

por el manos libres, los con-
ductores no perciben el 40% de la
sefales; y el tiempo de reaccion
ante una situacion imprevista es
mayor. Saliy divertite; perolomas
importante hacé todo bien para
volver de forma segura.

Un gran nimero de accidentes
de trafico se cobran vidas de
conductores y acompafiantes cada
afo y, lamentablemente, desde
que utilizamos mas dispositivos
electronicos las cifras se han
incrementado.

La utilizacion de celular al
volante es uno de los principa-
les causantes de accidentes en
la actualidad y, a pesar de que
muchos conductores utilizan el
sistemamanos libres, sigue siendo
peligroso.

Esmas, en paises como Espafia
el uso de celular ya es la primera
causadesiniestralidad situdndose
por encima del exceso de veloci-
dad, la fatiga o la somnolencia.

El uso de celular al conducir,
ya sea de forma manual o a través
del sistema manos libres, es una
delasdistracciones mas populares
y que causa un mayor nimero de
accidentes al dia de hoy.

A pesar de que creemos que
el hecho de no utilizar las manos
puede no implicar peligro para
la conduccion estamos equivo-
cados. El simple hecho de estar

manteniendo una conversacion,
asumiendo lo que nos dicen,
pensando yrespondiendo, incluso
a través del sistema manos libres,
ya es peligroso.

Nuestronivel de atencion sobre
los mandos y sobre la carretera o
en el transito urbano ya no es del
100% y eso implica un aumento
delriesgo de despistarse y tenerun
accidente en una esquina.

Ante esta situacion muchos
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MANOS LIBRES: TAMPOCO ES SEGURO

conductores responden: “pero si
utilizar el sistema manos libres no
es una infraccion de trafico sera
porque no es peligroso”. Error y
asi lo ha demostrado un estudio
del que hablamos a continuacion.

Manos libres peligroso: Asi
lo dicta un estudio

Unestudiorealizado en la Univer-
sidad de Utah ha demostrado que
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utilizar el sistema manos libres es
menos seguro de lo que creemos y
asi lo demostraron las siguientes
situaciones que derivaron de su
utilizacion en el estudio.
Ceguerapor faltade atencion:
a pesar de que el conductor
miraba hacia la carretera no se
percataba de las sefiales porque
su atencion se focalizaba en la
conversacion y no en la conduc-
cion. Esto se debe a la actividad

bres, elegi no distraerte

cerebral del ser humano, incapaz
de procesar sefiales de la carre-
tera o del entorno mientras se
mantiene ocupado en una con-
versacion.

El 88% de los conductores
del estudio que mantenian una
conversacion con suacompafante
fueron capaces deencontrarel area
de descanso y detener el vehicu-
lo, tal como les habian ordenado
los investigadores. El 50% que
mantenian una conversacion via
manos libres se saltaron la salida
del area de descanso porque no
se percataron de que pasaron por
delante.

Finalmente, los investigadores
quellevaronacabo este estudio de-
terminaron que tras varios minu-
tos manteniendo una conversacion
através del sistemamanos libres el
conductor pierde laatencion sobre
la conduccién y deja de percibir,
aproximadamente, un 40% de los
estimulos.

(Seimaginan? Esunporcentaje
muy alto solo equiparablealacon-
duccion deun conductor en estado
de embriaguez. ;| De verdad se van
a arriesgar a que les suceda? Lo
mejor es que, mientras conduz-
camos, no nos distraigamos con
el celular, ni siquiera utilizando
manos libres.

Es mas, incluso se recomienda
silenciarlo para no perder la aten-
cion en caso de que comience a
sonar mientras conducimos.

iy

UN ACCIDENTE PUEDE DAR VUELTA TU VIDA
maneja con precaucion y respeta las normas
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Factores de riesgo al volante

Mucho cui

dado: la somnolenciay la

conduccion no deben viajar juntas

DATOS IMPORTANTES PARA TENER MUY EN CUENTA: EL MOMENTO DEL DIA: MADRUGADA, DE 3 A5 Y PRIMERAS HORAS DE LA TARDE, DE 14 A 16 HORAS,
ALLT EL SUENO APARECE MAS FACILMENTE, INDEPENDIENTEMENTE DE CUANTO HAYAS DORMIDO. SIEMPRE TENDRAS MAS SUENO EN ESAS HORAS

ener suefio (somnolencia) al
T volante es un factor de ries-

go en el transito que afecta
gravemente nuestra capacidad
para conducir de forma segura. Es
importante comprender los riesgos
que implica la conduccion bajo
los efectos de la somnolencia, asi
como conocer los factores que se
relacionan con su aparicion para
poder prevenirla.

¢Qué es y qué la provoca?

Lasomnolenciaes laprobabilidad
que tenemos de quedarnos dormi-
dos en un momento determinado
y viene dada principalmente por
cuatro factores:

El momento del dia: madru-
gada, de 3 a 5, y primeras horas
de la tarde, de 14 a 16. Alli el
sueflo aparece mas facilmente,
independientemente de cuanto
hayas dormido siempre tendras
mas suefio en esas horas.

La estimulacién ambiental y
nivel de atencion del conductor:
entornos viales monétonos fa-
vorecen la somnolencia, por el
contrario los ricos en estimulos
ayudan a mantenerte despierto.

Diferencias individuales de los
conductores: hay personas que
se sienten mas despejadas en la
maifiana y otros por la noche.

Lashorasdevigilia continuada:
cuanto mas horas lleves despierto
mas dificil sera resistirte al suefio.
Ademas situdescansonocturnono
ha sido reparador la recuperacion
de horas de suefio no habra sido
completa.

¢Como noto cuando estoy
somnoliento?

Bostezo mucho o flexiono la
cabeza; no recuerdo como con-
duje los ultimos kilometros ni

o

SOMNOLENCIA: ALGO QUE NO DEBES SUBESTIMAR AL VOLANTE

presto atencion a las sefiales de
transito; no respeto la distancia
de seguridad con otros vehiculos
y me desvio del carril de la via
por la que conduzco teniendo que
corregir la trayectoria en varias
oportunidades.

¢Como puedo prevenirlo?

Lo mejor es mantener unos habitos
de descanso adecuados: dormir lo
suficiente en la noche, 7 u 8 horas
los adultos y 9 horas los veintea-
fieros; evitar realizar trayectos
largos conduciendo, serecomienda
realizar pausas cada dos horas de
conduccidn; ventilar adecuada-
mente el vehiculo (habitaculo).

Si notas sintomas de suefio al
volante, lo mas conveniente es pa-
rar en un lugar seguro y adecuado
para dormir unos 20 o 30 minutos
y luego retomar la marcha.

Efectos sobre la conduccion

Aumenta el tiempo de reaccion;
disminuye tu capacidad de con-
centracion, lo que facilita las
distracciones. Hace mas lenta la
toma de decisiones y favorece la
aparicion de errores. La somno-
lencia hace que tardes mas tiempo
en procesar la informacion que
obtienes del ambiente y lareaccion
en consecuencia.

Ademés, bajo su influencia
son mas frecuentes las decisiones
equivocadas, especialmente en
situaciones complicadas y donde
se requiera una rapida respuesta.

Aparecenalteraciones motoras:
los musculos se relajan, por lo que
los movimientos seran mas lentos
ymenos precisos. También pueden
aparecer leves temblores en las
manos o en otras partes del cuerpo.

Surgen movimientos mas au-

tomatizados, pudiendo llevarte a
realizar una maniobra basada en
habitos mas que en las necesidades
reales de la situacion.

Alteracion de las funciones
sensoriales: somnoliento necesi-
taras de estimulos mas intensos
(por ejemplo, luces mas fuertes)
para poder captarlos. Aunque el
suefio afecta a todos los sentidos,
repercute especialmente sobre la
vision, se deteriora considerable-
mente. Resultamas dificil enfocar
la vista, produce vision borrosa y
fatiga ocular.

Cuidado con los micro sueios

Pueden aparecer micro suefios:
estos son periodos de apenas unos
segundos de duracion durante los
quete quedas ligeramente dormido
ypermaneces ajeno aloqueocurre
en el transito. Estos pueden pasar

inadvertidos, no eres consciente
de haberlos sufrido hasta que ya
has salido de ellos.

Cambios en el comportamiento:
puedes sentirte en tension, mas
nervioso e incluso mas agresivo.
Ademas, es posible que tu com-
portamiento sea mas arriesgado,
especialmente cuando ya estés
cerca de tu lugar de destino y
tengas muchas ganas de llegar
para dormir.

Datos contundentes

Los efectos de la somnolencia al
volante no solo se manifiestan por
lanoche, sino que también son muy
numerosos en el dia.

PELIGROSOS MICRO

SUENOS: DORMIRSE

UNOS SEGUNDOS SIN
DARSE CUENTA

Los siniestros relacionados
con la fatiga a menudo presentan
lesiones graves.

La fatiga es un factor de riesgo
presente en la siniestralidad vial.
Estudios internacionales indican
que su incidencia en ellos es de un
10% al 20%.

Muchos estudios sugieren que
la fatiga se asocia a un incremento
del riesgo de verse involucrado
en un siniestro de transito. El
riesgo se estima es entre 3 y 8
veces mayor debido a la falta de
suefio en la noche previa al viaje.
Este incremento del riesgo resulta
de una combinacion de factores
biologicos, estilo de vida y tipo
de trabajo. (Fuente: UNASEV)

LIN=PHALT

La seguridad vial no es casualidad
wwwlinephalt.com.uy - Tel, 2525 5284
linephatt@linephalt.com.uy
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Tecnologia de la aviacién para seguridad en el transito

Los head-up display ganan terreno

ya comienza a ser moneda
corriente en la industria
automotriz que busca avances
constantes en materiade seguridad
para los ocupantes del rodado y
para los peatones y en especial,
para los automoviles de conduc-
cién auténoma. Estatecnologiade
proyeccion de imagenes sobre el
parabrisas se ided para aviones y
empezoausarseencochesen 1988.
La tecnologia de la automocion

se enfoca cada vez mas en la con-
secucion de las cero distracciones
al volante, de generar un entorno
seguro respecto al resto del trafico
que nos rodea y de crear avisos
cuando haya una situacién de
peligro proxima. Dentro de estos
objetivos, estdn los head-up dis-
plays, que no son mas que los sis-
temas de proyeccion de imagenes
sobre el parabrisas que evitan que
el conductor desvie la vista de la
calzada. Aquivannueve datos muy
interesantes sobre estos sistemas.

L atecnologia head-up display

.Qué son?
Un head-up display es un sistema
que proyecta informacioén sobre
el parabrisas o un soporte espe-
cifico en el campo de vision del
conductor.

JPor qué aumentan la seguri-
dad?
La idea es que el conductor man-
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NA TECNOLOGIA QUE AYUDA A SALVAR VIDAS

tenga la cabeza levantada y no
tenga que apartar la vista de la
carretera para consultar infor-
macion basica. Un simple vistazo
al navegador o al ordenador de a
bordo puede dejarnos decenas de
metros a ciegas en carretera.

/Quién los invent6?

Son dispositivos heredados de
la aeronautica y se inventaron a
finales de la II Guerra Mundial.
El caza Havilland Mosquito fue
el primero en incorporarlo, con
un sistema que reflejaba infor-
macion del radar y un horizonte
artificial en una placa de cristal
situada a la altura de los ojos
del piloto.

(Como pasaron a la industria
del automovil?

Muchos veteranos de guerra se
incorporaron a la industria del
automovil norteamericana al
finalizar la II Guerra Mundial y
se llevaron estos sistemas como
propuesta consigo. El concept car
Chevrolet Corvette Mako Shark
II de 1965 proponia este sistema.

(Cual fue el primer coche en
incorporarlos?

El primer coche con un head-up
display operativo fuela serie limi-
tada Indy Pace Car del Oldsmo-
bile Cutlass de 1988. Empleaba la
tecnologia de los aviones Hughes:
una pantalla de tubo fluorescente

al vacio (VFD) con una optica
reflectante que proyectaba la
imagen sobre un parabrisas. El
primer fabricante en llevarlo a la
gran serie fue Nissan, en los 240
SX y el Maxima de 1989.

(Qué sistemas existen en la
actualidad?

Podriadecirse que hay dos grandes
tipos de head-up display: los que
proyectan la informaciéon sobre
el parabrisas o los que ofrecen
la informacién en una pequefia
pantalla traslucida entre el cuadro
de mandos y el parabrisas. En
ambos casos pueden venir con el
coche (de serie, 0 como opcion) o
adquirirse como accesorio.

.Qué informaciéon pueden pro-
yectar?

Lossistemas mas completos dehoy
en dia se pueden configurar para
proyectar practicamente cualquier
informacionenel parabrisas, desde
las flechas de indicacion del nave-
gador a un medidor de fuerzas G.

,Qué es un head-up display con
realidad aumentada?

Los sistemas de proyeccion mas
avanzados de la actualidad son
capaces de mostrar la informacion
conmas profundidady superpuesta
en un lugar exacto del mundo real
que el conductor ve a través del
parabrisas. Por ejemplo, puede
aparecer una bandera a cuadros
sobre lafachadadel restaurante que
marcamos como destino, marcas
rojas sobre laslineas de la carretera
que estamos pisando o una flecha
degirosobrelacalleporlaquegirar.

;Pueden proyectar imagenes?

Técnicamente podrian proyectar
cualquier imagen, aunque por su
propia naturaleza, los head-up dis-
playssolomuestran letras, numeros,
gréficos e iconos. Huawei ha mos-
trado un modelo en el Gltimo Salon
del Automévilde Munich que puede
convertir el parabrisas del coche en
una pantalla inteligente, que puede
mostrar videos de alta definicién,
videojuegos o videollamadas,
siempre que el coche esté detenido.

Para todo tipo de hogar,
Familia Hogar

Si lo contratds entre el 15 de agosto y el 14 de octubre,

Por mas informacidn, contactd a tu asesor de

confianza, llama al 1998 o ingresd en bse.com.uy

30% de descuento.

4

£l

+

En Uruguay nadie te da
més seguridad.
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Tecnologia para salvar vidas

Una APP que identificay
califica los malos habitos

LA APLICACION RESULTA IDEAL PARA EMPRESAS CON FLOTAS: CONDUCTORES REDUCEN
SUS INFRACCIONES EN HASTA UN 67% Y SE REDUCEN ENFATICAMENTE LAS MULTAS

sta claro que la tecnologia en

E materiadeseguridadpasivay
activa,avanzadiaadiaenpro
deminimizarlos accidentes fatales.

Una aplicacion que detecta los
malos habitos al volante y frenalas
infracciones se lanzé en el mundo.
Se llama eDriving y es una app
paraconductores profesionales de
cualquier tipo que detecta malos
gestos durante la conduccion.

La mayoria de accidentes de
trafico se producen por el llama-
do factor humano: los excesos de
velocidad y demas infracciones,
los despistes, el cansancio... Todo
influye cuando conducimos. Por
este motivo el desarrollo de la
tecnologia en la automocion no
solo se centra en reducir las emi-
siones y mejorar la mecanica del
vehiculo, sino que un gran avance
se lo llevan los ADAS (ayudas
electronicas a la conduccion) y
otro tipo de sistemas que ayudana
que el conductor circule de forma
mucho mas segura reduciendo los
riesgos de accidentes.

Como la ayuda nunca esta de
mas, también hay ciertas empresas
que tratan de contribuir a que las
carreteras sean lugares mas seguros
para todos. En concreto, para los
conductores profesionales de cual-
quier tipo, ya que son estos los que
hacen del asfalto sulugar de trabajo.

Por esta razon y para conse-
guir la visién Cero Accidentes,
la empresa tecnologica Solera ha
desarrollado eDriving, una app
que pone el foco en el conductor
"alidentificar mediante telemetria
malos habitos al volante que pue-
den desembocar en un siniestro".

Puntuacion al conductor

Estatecnologiaanalizalaacelera-
cion, las frenadas, la toma de las

curvas, los excesos de velocidad,
las distracciones como el uso del
movil y la conduccion eficiente,
con la finalidad de recoger in-
formacion de cada trayecto que
realiza el conductor, analizando
todos los momentos mencionados
y proporcionando una puntuaciéon
segun el estandar FICO, lo que
aseguralaimparcialidady calidad
del dato.

El punto de inflexién para el
conductor esta en obtener una
puntuacién de 710 en la escala de
FICO. Aquellos conductores que
superan este umbral reducen sus
incidencias enhastaun 67%, segin
los datos de la compaiiia.

DE NOCHE EL CASCO
AYUDA A SER VISIBLES
A 180 METROS DE
DISTANCIA

Eso si, estas incidencias no
solo reducen las posibilidades
de sufrir un accidente: también
evitan las infracciones y, por lo
tanto, las multas de trafico. La
APP eDriving logra reducir un
82% las infracciones por exceso
de velocidad y un 57% menos de
distraccion por uso del movil,
gestos sancionados con multas
econdmicas y pérdida de puntos.

El casco innovador para
bicicletas

El casco de bicicleta mas innova-
dor y tecnologico esta disponible
en Amazon.

Un solo boton controla tres

! - i
LA APP EDRIVING CON RESULTADOS PROBADOS

modos deiluminaciony subateria
es de larga duracion.

Hay muchos tipos de ciclismo,
pero el urbano ha hecho que el
mercado de accesorios esté en
pleno auge con propuestas de lo
mas modernas y seguras.

Porejemplo, los cascossoncada
vez mas ligeros y ergondmicos.
Toda proteccion es bienvenida y
mas atn en el lugar donde bici-
cletas y automoviles comparten
calzada y en especial, cuando
nuestros hijos se trasladan en
bicicleta a sus centros de estudio
o simplemente, salen en ellas por
diversion.

Por eso, un casco inteligente
esuno de los mayores avances de
latecnologia paraun ciclista. Ya
que cuenta con una luz trasera
que sirve para situar al ciclista
frente al resto de vehiculosy que
estos lovean. Como, por ejemplo,
este modelo disponible en Ama-
zon con iluminacidn inteligente,
que contiene siete luces de fondo
LED de alto brillo que se ilumi-
nan automaticamente o se man-
tienen en esperaenuna distancia
visible de hasta 180 metros. Con
este cascono sufriraselriesgo de
que los cochesnote veandediao
de noche. Ademas, es ideal para
tus hijos, no solo cuando vayan
enbicicleta, sino también cuando
utilicen los patinetes eléctricos
tan de moda ahora.

Este casco inteligente con luz
cada vez es mas famoso y las opi-
niones cada vez mas favorables.
"Fisicamente es bonito y apenas
pesa. Lo més importante que sir-
ve para protegerte y que te vean
gracias a la luz. La bateria dura
muchisimo, ainno lahe cargado",
asi lo describia hace unos meses
Alex, un usuario de la plataforma
Amazon.

Europa: incorporan las
Cajas Negras y el Alcolock
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EL ESPIROMETRO A BORDO ES UN HECHO

Los sistemas de ayuda a la con-
duccidn que ya son obligatorios
en el coche a partir de julio para
todos los paises europeos enuna
muestramas del verdadero inte-
rés por proteger vidas humanas.
La Unién Europea ha sefialado
cuales son los ocho ADAS
(Ayudas Electronicas a la Con-
duccién) que los vehiculos de
nueva fabricacion deben incluir.
Los accidentes de trafico que-
darén registrados: asi trabajan
las cajas negras que llevaran
los coches a partir de este afio.
Otro elemento electrénico de
seguridad es el Alcolock, una
espirometria a bordo que debe
realizar el conductor antes de
emprender la marcha. Sin ella,
el motor no enciende. Un sensor
que ha traido polémica en el
viejo mundo.

Los sistemas de asistencia a la
conduccion o ADAS, por sus
siglas en inglés, son el claro
ejemplo de la aplicacion de la
tecnologiaalaseguridadvial. En
resumen, son dispositivos que a
través de sensores y detectores
alertan al conductor de cualquier
irregularidad durante lamarcha
(sean excesos de velocidad o ve-
hiculos que circulan muy cerca)
e incluso influyen ligeramente
enalgunos momentos, como los
asistentes de cambio de carril o
los sistemas de frenada, en los
gestos del conductor.

Con motivo de mejorar la segu-
ridad vial entodas las carreteras
europeas, la Union Europea ha
seleccionado un total de ocho
ADAS que a partir de julio,
ya son parte del equipamiento
basico de los coches de nueva
fabricacion. Es decir, todos los
vehiculos que salgan nuevos
al mercado a partir de ese mes
deberan incluir estos sistemas
de fabrica.

Asistente inteligente de ve-
locidad. El ISA adaptara la
velocidad de circulacion a la
maximadetectadaenlassenales
demaneraautomaticay el propio

coche no permitira superar la
velocidad maxima permitida.
Sistema de mantenimiento de
carril. Impide que el vehiculo
se salga del carril por el que
circula siempre y cuando el
conductor no haya accionado
el intermitente antes de iniciar
la maniobra.

Frenado auténomo con de-
teccion de vehiculos y objetos
en movimiento. Si el vehiculo
detecta un riesgo de colision
inminente avisa al conductor y
puede llegar a activar el freno.
Sistemas de control de somno-
lenciay distracciones. El coche
detecta cuando su conductor
esta padeciendo los efectos del
cansancio y le avisa mediante
seflales sonoras para que no
se duerma y pueda parar y
descansar.

Interface para la instalacion
de un alcoholimetro para des-
bloquear el coche. El también
conocido como Alcolock, que
serd obligatorio por el momento
en vehiculos profesionales.
Sefial de frenada de emer-
gencia. Este sistema mide la
velocidad con la que se deja
de actuar sobre el acelerador y
se pasa a accionar el pedal de
freno, siendo capaz de detectar
una emergencia.

Deteccion de obstaculos en
marcha atras. A través de
radares y sensores, se avisara
al conductor cuando active la
marcha atras si existen obsta-
culos detras de él.
Registrador de eventos o caja
negra. Se colocaran debajo del
asiento del conductor y reco-
geran hasta 15 parametros que
influyen laconduccion paraana-
lizarlos en caso de accidente sin
vulnerar los datos personales.
Ademas, los vehiculos profe-
sionales o de transporte como
camiones y autobuses deberan
incorporar un sistema de infor-
macion de punto ciego y otro
de advertencia de colision de
peatones y ciclistas.
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Estudio en rutas nacionales

Mucha precaucion en ruta 5: lidera
ranking con mayor siniestralidad

CIFRAS REGISTRADAS SURGEN DE LA VALORACION DE SINIESTROS DE TRANSITO CON HERIDOS GRAVES Y FALLECIDOS DURANTE EL PERIODO COMPRENDIDO
ENTRE 2018 Y 2020. LA RUTA INTERBALNEARIA OCUPA EL CUARTO LUGAR CON 37 FALLECIDOS Y 173 HERIDOS GRAVES. RUTAS 8 Y 1 EN EL PODIO

n total de 2.976 personas

U resultaron gravesy falleci-

das en rutas nacionales en

elperiodo2018 22020, de acuerdo

al altimo estudio estadistico pre-

sentado porlaUnidad Nacional de
Seguridad Vial (UNSEV).

En el trabajo presentado se
muestran las rutas nacionales en
orden segun su peso en cuanto a
concentracion de personas lesio-
nadas graves y fatales. A su vez,
esta informacion se complementa
con la concentracion de personas
lesionadas por tramo de cada ruta
nacional.

Los datos finales a los que se
haarribado se completan conima-
genes de los tramos con mas peso
en cuanto a lesionados, en los que
se indica el km de inicio y fin; asi
como también, un codigo de color:
siendo rojo el que mas lesionados
concentra, seguido por naranja
quetieneuna concentracién menor
que laroja y amarillo que posee el
menor peso de los tres.

En funcién de este estudio de
varios afios, surgen las principales
rutas que concentran el 80% de las

RUTA INTERBALNEARIA
OCUPA EL CUARTO
LUGAR EN SINIESTROS
GRAVES

personas con lesiones de gravedad
y fallecidos.

Tomando en cuenta los sinies-
tros de transito con heridos graves
y fallecidos durante el periodo del
estudio (2018/2020), destaca en
primer orden la ruta nacional Nro.
5 que registra 85 fallecidos y 264
heridos graves seguida de la ruta
nacional Nro. 8 con 45 personas
fallecidas y 249 heridos graves en
tanto que el tercer lugar lo ocupa
ruta nacional Nro. 1 con 60 y 206
respectivamente.

En cuarto lugar y pese a sus
98 kilometros totales, aparece la
ruta Interbalnearia (IB) con 37
fallecidos y 173 heridos graves.

Visitando la web de UNASEV
se puede acceder al relevamiento
ruta a ruta, tramo a tramo, de los
sectores que concentran el riesgo.

Ruta 5y sus tramos de riesgo

La ruta 5, es una de las rutas na-
cionales de Uruguay. Atraviesa el
paisdesuranorte, uniendo las ciu-
dades de Montevideo y Rivera, y
recorriendo los departamentos de

VALIOSO INFORME DE UNASEV RESPECTO A LOS SINIESTROS EN RUTA

Montevideo, Canelones, Florida,

Durazno, Tacuarembo y Rivera.

Fue designada con el nombre

del Brigadier General Fructuoso

Rivera, por Ley 14.361 del 17 de

abril de 1975. Su longitud total es

de 500 km.
Tramos destacados de alta
lesividad grave y fatal:

* KmO0alkm50deruta5: concen-
tra el 42,69% de los lesionados
graves y fatales, con un total de
149 personas lesionadas.

* Los tramos comprendidos del
km 5 al 20 son aquellos con
mayor cantidad de personas le-
sionadas gravesy fallecidas (81).
Corresponde al departamento de
Montevideo.

* Lostramos comprendidos delkm
25 al 40 concentran 41 personas
lesionadas graves y fallecidas.
Corresponde al departamento
de Canelones.

* El tramo comprendido del km
45 al 50 concentra 16 personas
lesionadas graves y fallecidas.
Corresponde al departamento
de Canelones.

* Km 180 al km 185 de ruta 5: 20
personas lesionadas graves y
fallecidas. Entrada/salida a la
ciudad de Durazno.

*Km 245 al km 250 de ruta 5:
14 personas lesionadas graves
y fallecidas. Entrada/salida a la
ciudad de Paso de los Toros.

*Km 265 al km 270 de ruta 5:
tramo asociado a personas le-
sionadas. Por la configuracion

realizada para la extraccion de
datosindividuales contemplando
50 m? respecto a la linea de la
ruta, no se visualizaen latablala
cantidad delesionados como den-
tro de los primeros puestos en el
ranking de tramos e individuos;
sinembargo, dicho tramo incluye
laintersecciénderuta S yruta20
y lesionados que circulaban por
ruta 20 al momento del siniestro
en dicha interseccion no figuran
dentro de esta seleccion.

*Km 305 al km 310 de ruta 5
10 personas lesionadas graves
y fallecidas. Interseccion con
la conexién a San Gregorio de
Polanco.

* Km 380 al km 395 de ruta 5: 27
personas lesionadas graves y
fallecidas. Entrada y Salida de la
ciudad de Tacuarembdy pasajede
dicha ruta por el centro poblado.

Los peligros en Ruta
Interbalnearia

La Ruta Interbalnearia es una
de las rutas nacionales de Uru-
guay. Se denomina como tal por

atravesar los balnearios de los

departamentos de Canelones y

de Maldonado, y en los mapas

carreteros es identificada como

IB. Fuedenominada General Liber

Seregni por Ley 18.784.

Su longitud total es de 98 km5.
Tramos destacados de alta
lesividad grave y fatal:

*Km 20 al km 55 de ruta 200:
concentra el 80,48% de los le-
sionados graves y fatales, conun
total de 169 personas lesionadas.

* Lostramos comprendidosentreel
km 35y 45 sonaquellos con mayor
concentracion personas graves y
fallecidas (66). Veamos el detalle.
Del km 25 al km 30 concentra
26 personas graves y fallecidas.

Del km 45 al km 50 concentra
24 personas graves y fallecidas.

* Los tramos del km 30 al km 35,
20 al 25 y del km 50 al km 55
concentran 18 (los dos primeros)
y 17 personas graves y fallecidas,
respectivamente.

* Los tramos del km 60 al 65 y del
km 65 al km 70 concentran 11 y
10 personas graves y fallecidas,
respectivamente.
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