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Victor Rossi - Ministro de Transporte y Obras Plblicas

“Hemos invertido como nunca para
que las rutas estén en condiciones”

LA SEGURIDAD EN RUTAS NACIONALES, EL INICIO DE LA RECUPERACION DEL FERROCARRIL Y LAS GRANDES OBRAS EN EL PUERTO DE MONTEVIDEO SON ALGUNOS

DE LOS PROYECTOS MAS DESTACADOS DE LA GESTION DE RossI AL FRENTE DEL MINISTERIO. jQUE MTOP DEJA PARA LA PROXIMA ADMINISTRACION?

u segunda gestion al frente

del Ministerio de Trans-

porte y Obras Publicas
(MTOP) esta llegando a su fin'y
Victor Rossi asegura que con su
equipo de trabajo logro los obje-
tivos que se propuso al comienzo
de la gestion.

(Qué cambios han tenido las
rutas nacionales?

Hemos hecho muchas cosas posi-
tivas para el pais. Si uno se pone a
reflexionar, hemos logrado cumplir
con los objetivos que nos pusimos
hace cinco afios atras. Quizas el
mas evidente es haber mejorado
el estandar de la red vial del pais.
Hemos invertido comonuncaantes
se invirtio para que las rutas estén
en condiciones de transportar la
carga que circula por el pais y que
paraque losuruguayos circulemos
deformasegura.2017y 2018 fueron
afios récord de inversion en rutas,
se alcanzaron y superaron los 500
millones de délares anuales de
inversion en infraestructura vial.

ROSSI ASEGURA QUE
ELIMINO PUNTOS
CRITICOS EN RUTAS
NACIONALES

En2019 volveremos a superar estos
niveles. No solo rehabilitamos ru-
tas, algunas fueron hechas anuevo,
desde su base.

También hemos ensanchado
y reforzado puentes como nun-
ca, hemos construido terceros
carriles, doble via y un monton
de cosas mas. Es una inversion
necesaria para no hipotecar el
desarrollo del pais. Recuerdo que
en lapasada campaiia electoral, la
de 2014, existid un debate sobre
cuanto debia el pais invertir en
infraestructura para ponerla en
condiciones. Hoy en dia, sabemos
que hay que invertir alrededor de
500 millones de ddlares por afio.
Fue asi que logramos eliminar los
puntos criticos que existian antes
de que asumiéramos.

.Se puede mantener el ritmo de
inversion para el futuro?

Si, no solo que se puede mantener,
sino que se debe mantener sino
queremos hipotecar el futuro de
los uruguayos. Uno habla de na-
meros y parece algo frio, lejano a
la gente, pero las recorridas que
hacemos por el pais nos muestran
que las rutas cambian la vida de
las personas. En los Consejos
de Ministros abiertos, en las

ViCTOR ROSSI ESTA FINALIZADO SU SEGUNDA GESTION AL FRENTE DEL MTO

“Es cierto que este afio la actividad
ha descendido. Pero si miramos la
pelicula completa, podemos ver
que el Puerto de Montevideo ha
mejorado. Hubo picos muy altos de
actividad en 2011y 2017.

Estamos trabajando en mejorar
el puerto. Ahora se vienen una
serie de obras muy importantes.
Ya comenzaron los trabajos del via-
ducto, las obras para construir una
terminal pesquera en Capurro y la
terminal especializada de celulosa.
Hace unos meses inauguramos los
muelles CyD.

instancias que ahora hacemos
de gobierno de cercania, y en
cada recorrida que hacemos por
distintas localidades del pais nos
encontramos con vecinos alos que
les ha cambiado la vida por tener
una ruta rehabilitada.

Un ejemplo maravilloso es la
recuperacion de ruta 30. Hay una
cantidad de pueblos que se ven
unidos porlaruta. Muchos vecinos
dependendelocalidadesmas gran-
des, como Artigas y Bella Union,
para acceder a servicios y por eso
necesitan rutas en condiciones.
Lo mismo pasa con la ruta 7, que
la hemos rehabilitado casi en su
totalidad, la ruta 26, que estaba
en condiciones muy malas y hoy
en dia cambio totalmente, desde
Paysandu hasta Paso Aguiar.

Podria citar muchisimos ejem-
plos mas porque en todo el pais
hemos trabajado, haciendo un es-
fuerzo sostenido y racionalizando
los recursos que tenemos. Ahora,
hay que tener en cuenta que si bien

También planificamos junto a la ac-
tividad portuariaqué puertoqueremos
de aca a 2030, que se materializd en
el plan maestro de la ANP.

Setratade pasosmuyimportantes,
pero hay que seguir trabajando. Hay
que seguirperfeccionando el puerto,
profundizando los muelles, desa-
rrollar terminales especializadas,
profundizar el canal hasta 14 metros
ymejorartodalainfraestructurapara
que, en la medida que se generen
oportunidadesdesacarlaproduccion
del pais, el puerto tenga capacidad
de respuesta.

se ha invertido mucho y se han
eliminado los puntos criticos, no
todo esta hecho. Hay que seguir
trabajando y mucho. Cuando hay
un cambio de gobierno empeza-
mos arevisar todo, a discutir todo
y a decidir a ver como seguimos.
No podemos permitirnos tener
un afio de paralizacion, que nonos
permita seguir desarrollando la
infraestructura. En esta gestion
dejamos muchos proyectos pre-
parados, para que cuando asuma
el préximo gobierno, sea del par-
tido que sea, no pierda un afio de
trabajo planificando qué es lo que
va a hacer. El proximo ministro
recibira una cartera en marcha.

.El ferrocarril central benefi-
ciara s6lo a UPM?

El Ferrocarril Central es una obra
independiente de UPM. Hicimos
el llamado a licitacion y la adju-
dicamos mucho tiempo antes que
UPM confirmara que instalara la
nueva planta de celulosa en pueblo

Hayquesolucionarlos problemas
que tenemos, pero también seguir
pensando a futuro.

Tenemos que tener un puerto
atractivo,quedehecholoes, hablar
conlosactores, conocersus necesi-
dades, porque de nada sirve tener
unpuertoprofundosinotenemosla
capacidaddequelosbarcospuedan
operar en él.

Hay un camino por delante
que es seguir acondicionando la
infraestructura para que los que
usan el puerto puedan aprovechar
la profundidad que ofrece.”

Centenario. Sinduda que laconfir-
macionde UPM garantizael trans-
porte de 2 millones de toneladas
de celulosa por aflo y ello asegura
la inversion. Pero son muchas las
empresas que van a poder sacar la
produccion por ferrocarril hacia el
Puerto de Montevideo.

De hecho, hay varios intere-
sados ademas de UPM. Ademas,
se empiezan a gestar proyectos
gracias al ferrocarril, como lains-
talacion de un polo agrologistico
en Florida, que tiene intenciones
de tener conexion con el Ferroca-
rril Central. En definitiva, lo que
quiero decir es que el Ferrocarril
Central no beneficiara a una sola
empresa, sino que dara la posibili-
dad de bajar los costos operativos
a muchas empresas que necesiten
sacar su produccion.

JHabra un antes y un después
para la logistica a partir del
ferrocarril central?

Obviamente considero que si. El

pais nunca debidé haber dejado
de lado el modo ferroviario. En
cualquier pais, la logistica debe
estar integrada. Rutas, puertos,
hidrovias, el ferrocarril y los
aeropuertos deben formar parte
de un todo.

En la medida que se puedan
coordinar las distintas modali-
dades de transporte podremos
bajar los costos logisticos de las
empresas y eso es fundamental
paraatraer mas inversiones y con-
solidarlas que yaestaninstaladas.

No nos olvidemos que si bien
el Ferrocarril Central nos per-
mitird pasar de un ferrocarril
del siglo XIX a un ferrocarril
del siglo XXI, existen otros
proyectos para rehabilitar la red
ferroviaria. A fines del afio pasa-
doinauguramos larehabilitacion
de la via entre Paso de los Toros
y Rivera. Actualmente estamos
trabajando en la rehabilitacion
de lalinea que va hacia el litoral.
Esto indica que la recuperacion
del modo ferroviario vamas alla

FERROCARRIL CENTRAL
BENEFICIARA A UPM
Y TAMBIEN A OTRAS

EMPRESAS

del Ferrocarril Central. ;Por qué
es importante esto? Vuelvo al
tema de la gente.

Larehabilitacion de las vias ge-
nera empleo en zonas del pais que
lonecesitan. Es necesario generar
trabajo en los departamentos mas
rezagados. Lainversion eninfraes-
tructura generaempleos directos e
indirectos, y ademas permite que
se instalen inversiones privadas
en distintas partes del territorio.
Cuando pusimos la piedra fun-
damental del Ferrocarril Central,
los intendentes de Durazno y Ta-
cuarembo, y también el alcalde de
Paso de los Toros, destacaron con
mucho énfasis este punto.

Otra cosa importante es que
tener vias seguras permite pen-
sar en reactivar el transporte de
pasajeros, en los lugares en que
hayademanda. Ennoviembre del
afo pasado pudimos reestablecer
el servicio entre Tacuarembo y
Rivera, gracias a que recupe-
ramos la via para el transporte
de carga. La recuperacion de
otros ramales permite sofiar con
reestablecer otros servicios de
pasajeros que en el pasado fueron
muy importantes para conectar
localidades. Eventualmente, ha-
bra que evaluar cada caso.
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Ferrocarril central

Iniciaron obras para recuperar el
principal ramal ferroviario del pais

LA coNSTRUCCION DEL FERROCARRIL CENTRAL ES UNA REALIDAD. LAS OBRAS QUE PERMITIRAN REACTIVAR EL MODO FERROVIARIO EN URUGUAY YA SE
ENCUENTRAN EN EJECUCION Y GENERARAN 2 MIL PUESTOS DE TRABAJO DIRECTOS. LA OBRA ES CLAVE PARA LA INVERSION DE LA SEGUNDA PLANTA DE UPM

| Ministerio de Transporte y

Obras Publicas estima que

en el futuro el ferrocarril
serd cada vez mas importante
como sistema de transporte y
por eso se propone recuperar los
niveles de carga transportada por
ferrocarril que con los afios se
han ido perdiendo. Para ello, se
requiere poner en condiciones la
infraestructura existente para que
retome un lugar central en la lo-
gistica nacional. La recuperacion
del principal ramal ferroviario
es uno de los objetivos que se ha
propuesto el MTOP y tras el inicio
de las obras el proyecto comienza
a convertirse en realidad.

Recuperacion del
ramal central

El proyecto consiste en la cons-
truccion y mantenimiento de 273
kilometros de vias férreas entre el
Puerto de Montevideo y la ciudad
de Paso de los Toros, llevandolas a
unestandar superior que permitira

“ES UNA MIRADA
A FUTURO PENSANDO
EN EL URUGUAY
LOGISTICO”

la circulacioén de trenes de carga
a 80 kilometros por hora y 22,5
toneladas por eje.

La inversion sera cercana a los
1.000 millones de dolares. Por el
Ferrocarril Central se transporta-
rén cuatro millones de toneladas.
Ademas de madera, granos y
combustible, la infraestructura
permitira transportar otro tipo de
cargas. Larecuperacion del ramal
central es una obra clave para la
segunda planta de celulosa de
UPM que se instalara en el depar-
tamento de Durazno. La empresa
transportara la carga en trenes
desde la planta hacia el Puerto de
Montevideo. Actualmente se esta
trabajando en el desmonte de la
vieja via, extendida a lo largo de
unos 273 kilometros.

Estas vias podran ser utili-
zadas para renovar otras lineas,
aprovechando los durmientes. “Es
una mirada a futuro pensando en
el Uruguay logistico”, sefialo el
Ministro de Transporte y Obras
Publicas, Victor Rossi. El jerarca
destacd quelainfraestructuraper-
mitird “recuperar la carga que el
ferrocarril tenia y trasladar carga
nueva que se ha generado”. “Es
la oportunidad de tener un trans-
porte mas agil y barato”, sefiald
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LA RECUPERACION FERROVIARIA ES CLAVE PARA LA SEGUNDA PLANTA DE UPM

El Ferrocarril Central no es el
Gnico proyecto en marcha para
recuperar el modo de transporte
ferroviario. Aeste proyectosesuma
la rehabilitacion del ramal Paso de
los Toros —Riveray la rehabilitacién
de la linea del litoral.

La rehabilitacién del tramo entre
Pasodelos TorosyRiveraimplicé la
realizaciondeobrasalolargode3io
kildometros, a través de los cuales
se colocaron rieles y durmientes;
también se reconstruyeron ban-
quinas, cunetas y se ampliaron los
desvios en diferentes estaciones.

haciendo referencia al proyecto
deinfraestructura ferroviariamas
importante de los Gltimos afios.

Las obras demandaran una
importante cantidad de mano de
obra. Alrededor de 2 mil puestos
detrabajo se crearan paraconstruir
el Ferrocarril Central. Hace unos
meses, durante el acto de colo-
cacion de la piedra fundamental
del proyecto, los Intendentes de
Durazno, Carmelo Vidalin, y
de Tacuarembo, Eber Da Rosa,
destacaron las oportunidades de
trabajo que se desarrollardn en
estos departamentos a partir de
la obra.

Un proyecto innovador

El Ferrocarril Central es una obra
deinfraestructurarelevante parael
sistema multimodal de transporte
y la mas importante del modo
ferroviario de los ultimos afios.
Este proyecto, sumado a la ya
rehabilitadalineaRivera—Pasode

La nueva infraestructura permite la
circulacion de trenes de carga de 20
toneladas por eje a 50 kilémetros por
hora, asegurando la posibilidad de
que circulen equipos modernos con
mayor capacidad para el transporte
de cargas.

Lainversion realizada para recupe-
rar este tramo alcanz6 los 75 millones
dedélares, de los cuales aproximada-
mente 50 millones fueron aportados
por el Fondo de Convergencia Estruc-
tural del MERCOSUR (FOCEM). Los 25
millones de délares que completan
la inversion provienen de fondos

los Toros y a la rehabilitacion de
la linea litoral entre Tres arboles
y Queguay que se encuentra en
ejecucion, consolidalaampliacion
de la oferta de transporte ferro-
viario para las cargas nacionales
y regionales, complementando
los modos hasta ahora utilizados.

Los primeros 28 kilometros,
de Montevideo a Progreso, seran
de via doble. Para las obras se
importaran 877 kilometros de
riel. Durante todo el trayecto se
colocara balasto, sobre el cual
se montard la via. Ademas, se
abrird una fabrica de durmientes
en Florida.

El proyecto requiere la fabri-
cacion de casi 600 mil. También
se construiran 71 alcantarillas, 66
puentes de hormigon y se reforza-
ran 10 puentes. El proyecto tam-
biénimplicalaconstruccionde dos
trincheras y una pasarela. Una de
lastrincheras se ejecutaraen Mon-
tevideo, en las calles Uruguayana
y Capurro. La otra se construira

presupuestales que el gobierno ha
destinado. FOCEM también esta
financiando la rehabilitacién y
modernizacion de la via férrea del
litoral. Actualmente se ejecutan
obras en 176 kilémetros de la via,
entrelasestacionesdeTresArboles
y Queguay, en Paysandd.

Una vez finalizada la rehabilita-
ciénsepodracircularagokilémetros
por hora, con una carga de 18 tone-
ladas por eje. Una vez finalizados
los tres proyectos, las vias estaran
en condiciones de transportar mas
carga de manera mas segura.

en Las Piedras. Se trata de obras
queduraran 24 meses en ejecucion
y que implican coordinacioén con
otros actores para garantizarlamo-
vilidad de los ciudadanos. Otro de
los puntos altos del proyecto es la
sefializacion, que se instalara con
el méximo estdndar de seguridad.

También se colocara un cerco
en zonas urbanas y rurales y se
habilitaran nuevos pasos a nivel,
con seflales mas perceptibles para
los usuarios.

El conjunto de la sefializacion
se realizara por una empresa
internacional de primer nivel,
contratada por el consorcio. Fi-
nalmente, el proyecto implica la
construccionde obras adicionales,
como puentes viales para permitir
el paso por encima del tren. Se
instalard un sistema de seguridad
y control de ultima generacion
que permitira tener una vision en
tiempo de real de los movimientos
ferroviarios en el tramo y la posi-
bilidad de actuaciones inmediatas

encasodeincidentes. Este sistema
brindaralaposibilidad de mejorar
sustancialmente la seguridad en
las interacciones con el transito
vial. Adicionalmente, serealizaran
obras complementarias por las
cuales se reacondicionaran cami-
nos y cruces para evitar los pasos
a nivel; incluso se construiran
pasos adesnivel en las principales
intersecciones del tramo. Por esta
via circularan trenes de carga y
trenes de pasajeros.

La infraestructura ferroviaria
esta disefiada para que circulen
trenes de carga de un largo maxi-
mo de 800 metros. La velocidad
maxima de circulacion de los tre-
nes de carga serd de 80 kilometros
por hora. En las zonas pobladas
estas velocidades se reducirdn
considerablemente, segun el caso,
hasta los 30 kilometros por hora.

En los pasos a nivel se insta-
laran sistemas de proteccion de
ultima generacion que permitiran
un cruce seguro y dindmico de
los trenes por la malla vial. En
promedio, en un paso a nivel, las
barreras estaran bajas entre 90 y
120 segundos cada vez que pase
un tren. Ese sistema de seguridad
estard conectado directamente
con el Centro de Control de Tra-
fico de la Direccién Nacional de
Transporte Ferroviario (DNTF) y
también de la empresa encargada
del mantenimiento quienes podran
tomar las acciones necesarias, en
caso de incidente, para reestable-
cer el funcionamiento de forma
casi inmediata.

Condiciones para
el servicio de pasajeros

Las inversiones para recuperar
las vias férreas para el transporte
de carga permitiran sofiar con la
reactivacion del servicio de pasa-
jeros a través del tren.

En reiteradas oportunidades
el Ministro Rossi ha sefialado
que una vez que la via estd en
condiciones de garantizar una cir-
culacion segura, se podra evaluar
reestablecer algunos servicios que
funcionaban en el pasado. Ejemplo
de ello es la recuperacion de la
via en el ramal que va desde Paso
de los Toros —donde termina el
Ferrocarril Central- hasta Rivera,
que fue rehabilitado en 2018.

La recuperacion de este tramo
permitié reestablecer el servicio
de pasajeros entre Tacuarembd
y Rivera. Eventualmente, el Fe-
rrocarril Central podra generar
condiciones para recuperar otras
lineas de pasajeros. No obstante,
lo principal es recuperar la in-
fraestructuraparael transporte de
cargay, a partir de ahi, evaluar el
restablecimiento de otras lineas.



Rehabilitacion ferroviaria 3 Terminal Pesqud
Descarga de rieles = Puerto Capu

Comprometidos con el
desarrollo de la infraestructura
en Uruguay

Puente sobre A" Yaguari

Puente ruta 11 sobre Rio Santa Lucia
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Terminal portuaria

El puerto de Montevideo moderniza
su infraestructura por inversiones

EN EL PUERTO SE EJECUTARA UNA SERIE DE INVERSIONES QUE BUSCAN ADAPTAR EL PUERTO DE CARA A LOS DESAFIOS QUE PLANTEAN LOS NUEVOS PROYECTOS
DEL PA/S COMO LA CONSTRUCCION DE UNA TERMINAL ESPECIALIZADA EN CELULOSA PARA ATENDER A LAS DEMANDAS DE LA NUEVA PLANTA DE UPM

fines de julio la empresa

UPM confirmo la instala-

cion de una nueva planta
de celulosa en pueblo Centenario,
ubicado en el departamento de
Durazno. De esta forma culminé
un largo proceso de negociacion
entre el gobierno y la empresa que
comenz0 en el aio 2017.

La empresa invertira 2.7 mi-
llones de dolares en una planta
que sera capaz de producir alre-
dedor de 2 millones de toneladas
de celulosa por afio. Lainversion
generaimportantes desafios para
el pais en materia de infraes-
tructura, especialmente en el
Puerto de Montevideo por donde
saldra la produccion de celulosa
al exterior.

Elincremento de la produccion
supone profundizar el dragado
del Puerto de Montevideo para
permitir el ingreso de buques de
mayor calado, la construccion de
una terminal especializada en
celulosa y de un viaducto en la
rambla portuaria.

“LOS ESPACIOS

EN EL PUERTO DE
MONTEVIDEO SON CADA
VEZ MAS REQUERIDOS”

Terminal especializada
en celulosa

La salida de la produccion de
celulosa desde el Puerto de Mon-
tevideo requiere de instalaciones
modernas. Por este motivo, la
Administracion Nacional de
Puertos (ANP) abri6 un proceso
delicitacion internacional publica
para concesionar la construccion
y operacion de una terminal
portuaria especializada en el
almacenamiento y transporte de
celulosa, productos quimicos y
otros insumos.

Afinesdejulio,la ANPyUPM
firmaron el contrato de concesion
quetendrdunavigenciade 50 afios.
De esta forma, sera la propia em-
presala que construird laterminal
especializada. “Esunpasomas de
todo este camino que vamos reco-
rriendo. Significa un crecimiento
del Puerto de Montevideo”, sefiald
el Ministro de Transporte y Obras
Publicas a los medios de prensa el
dia de la firma.

Rossi explicé que las obras
consisten en la construccion de
un area techada muy ampli con
conexion a una terminal ferro-
viariay muelles de 14,5 metros de
profundidad. Laconstrucciondela
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Otro de los proyectos portuarios en
marchaeslaconstrucciondeunater-
minal pesqueraen lazonade Capu-
rroque permitird descongestionary
reorganizar la actividad del Puerto
deMontevideo.Elpuerto pesquero,
denominadoPuerto Capurro, esuna
de las obras que forma parte del
plan maestro de la Administracion
Nacional de Puertos. Se construira
un muelle de mil metros para dar
cabida a la pesca nacional.

terminal supone ganar superficie
a la Bahia de Montevideo detras
del muelle C y la ampliacion del
mismo, asi como la ocupacion de
un espacio contiguo a la Terminal
de Graneles.

Dos caracteristicas de la termi-
nal seran fundamentales para ga-
rantizarlasalidadela produccion:
enprimer lugar, la profundidad de
los muelles que sera de 14,5 me-
tros. Esa medida permitira cargar
buques transoceanicos a maxima
capacidad. En segundo lugar, la
conexion ferroviaria permitird la
entrada y salida de la celulosa de
una manera mas rapida y segura,
generando sinergias entre el ferro-
carril y el puerto. Los trabajos se
desarrollaran en un plazo de dos
afos y demandaran una inversion
cercana a los 280 millones de
dolares.

El Ministro Rossi sefala que
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Asi SE VERA EL PUERTO CAPURRO UNA VEZ FINALIZADAS LAS OBRAS

Lanuevaterminalseconstruiraenla
zona norte de la bahfa de Montevideo
cercano a la refineria de ANCAP. Las
obras se ejecutaran durante dos afios
y medio y suponen una ampliacion
del recinto del Puerto de Montevideo.

“Los espacios en el Puerto de Mon-
tevideo son cada vez mas requeridos
para distintas actividades portuarias
y la pesca se ve afectada”, sefala el
Ministro Victor Rossi.

Pero la nueva terminal no sera de

la actividad portuaria seguird
desarrollandose con normalidad
durante el tiempo que duren las
obras dado que, ademas de la
terminal de almacenamiento de
celulosa, en el puerto se estan
ejecutando otras obras muy impor-
tantes, como la construccion deun
puerto pesquero en la zona norte
de la Bahia de Montevideo de-
nominado Puerto Capurro. “Hay
una planificacion para asegurar
el funcionamiento ordenado de la
actividad portuaria. El puerto va
a estar en funcionamiento pleno”,
afirma el jerarca.

El viaducto sobre la rambla

En los ultimos meses, el gobierno
puso en marcha la construccion
de un viaducto sobre la rambla
portuaria. Si bien el proyecto no
se vincula directamente a la in-

uso exclusivo de la pesca sino que
se desarrollaran otras actividades.

Rossi afirma que esta previsto el
traslado del dique flotante Tsakos
para esa zona para atender barcos
de “mayor requerimiento”. En el
entorno de puerto Capurro también
estaprevistalainstalaciéndelMon-
tevideo Rowing Club, institucién
decana del remo en Uruguay, para
que pueda cumplircon su actividad
socialy deportiva.

version de UPM, se complementa
tanto con el Ferrocarril Central
como con la terminal de almace-
namiento y transporte de celulosa
del Puerto de Montevideo.

El proyecto tiene como objeti-
vo mejorar los accesos al puerto,
tanto en lo que tiene que ver con
lacirculacion vehicular, como con
la ampliacion de sus capacidades.
Las obras mejoraran la accesibi-
lidad vial y ferroviaria al puerto
para dar solucién a los problemas
de congestionamiento que se origi-
nan con la infraestructura actual.

Lasobrasincluyen la construc-
cion de un viaducto, un puente en
la rambla y la pavimentacion del
espacio portuario. De esta forma,
ademas de organizarlacirculacion
externa, también se ampliara la
capacidad del recinto portuario
mejorando la circulacion interna.
“Es un proyecto muy importante

que hace afios se perseguia”, se-
nala Rossi.

El jerarca destaca que el via-
ducto se complementara con el
proyecto Ferrocarril Central: “son
dos proyectos con distinto origen,
pero coinciden y redundan en un
fortalecimiento de la infraestruc-
tura”. El Ministro explica que la
idea del viaducto surgio en el pe-
riodo de gobierno anterior y en el
actual se defini6 la ingenieria del
proyecto y se buscaron caminos
de financiamiento.

EL VIADUCTO MEJORARA
LA CIRCULACION
INTERNA Y EXTERNA
DEL PUERTO

Los proximos desafios

Laconstrucciondelanuevaplanta
de celulosa por parte de UPM
representa la mayor inversion en
la historia del pais y es evaluada
como muy positiva por las autori-
dades nacionales quienes buscan
crear un buen clima para atraer
mas inversiones a Uruguay. Cada
uno de los proyectos presentan
nuevos desafios a los que el pais
tendra que buscar adaptarse
para sostener el crecimiento. El
desarrollo de la infraestructura
tiene un papel fundamental en
ese objetivo.
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Aviacion

Gobierno impulsa aviacion en el pais

LA MEDIDA DEL PODER EJECUTIVO APUNTA A FOMENTAR INVERSIONES EN AEROPUERTOS DEL INTERIOR CON CONCESIONES PARA SU EXPLOTACION Y GESTION

n Uruguay hay 11 aeropuer-

tos en distintos puntos del

pais que tienen categoria
internacional. El Aeropuerto In-
ternacional De Carrasco y el de
Laguna del Sauce estan en manos
de privados bajo el régimen de
concesion. Los demas, son gestio-
nados por el Ministerio de Defensa
Nacional a través de la Direccion
Nacional de Aviacion Civil e In-
fraestructura Aeronautica.

Sin embargo, no todos los
aerodromos tienen la infraes-
tructura adecuada ni presentan
las condiciones para realmente
funcionar como aeropuertos
internacionales.

Hace unos meses, en el marco
delaelaboracion del plan maestro
paralaaviacion civil en Uruguay,
técnicos de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional
(OACI) sefialaron la necesidad
de jerarquizar y categorizar los
aeropuertos con el fin de mejorar
la distribucion de los recursos y
esfuerzosenlared aeroportuaria.

El Poder Ejecutivo enviard un
proyecto de ley al Parlamento
que busca crear una red de aero-
puertos internacionales en el pais;
especificamente persigue el obje-

tivo de promover el desarrollo de
los aeropuertos de Rivera, Salto,
Coloniay Carmelo, y asi generar
condiciones para el desarrollo de
la actividad aerondutica espe-
cialmente con conexiones hacia
los paises vecinos. Para ello se
requiere de unamodernizacionde
lasinstalaciones conimportantes
inversiones.

El proyecto de ley plantea
que la explotacion de estos ae-
ropuertos se concesione, como
ocurre con Carrasco y Laguna
del Sauce, exigiendo una serie
de contrapartidas minimas a
cumplir, asi como condiciones
para la prestacion de servicios.
De esta forma, Rivera, Salto,
Colonia, Carmelo, Carrasco y
Laguna del Sauce conformarian
la red de aeropuertos que las au-
toridades pretenden y para ello
tienen que funcionar bajo una
misma estructura de explotacion
y gestion, racionalizando los
recursos existentes.

Rebaja de combustible para
generar competitividad

Otra de las medidas que ha to-
mado la cartera para impulsar la

GOBIERNO PRETENDE GENERAR RED DE AEROPUERTOS INTERNACIONALES

aviacion civil en Uruguay apunta
arebajar los costos operativos de
las aerolineas. Este afio comenzo
a regir un nuevo precio de refe-
renciaparael combustible Jet A-1,

utilizado por empresas nacionales
para la aviacion comercial.

La medida se tom6 bajo la
necesidad de establecer un cri-
terio unificado en la fijacion del

GENTILEZA AEROPUERTO DE CARRASCO

precio del combustible, tanto a
empresas de bandera nacional
como extranjeras. El combustible
constituye uno de los principales
costos en la aviacién comercial
y afecta directamente la compe-
titividad del pais en materia de
conectividad. A partir de ahora,
el precio del combustible Jet Al
para las empresas de bandera
nacional se fijara tomando como
referencia a los precios del mer-
cado internacional, igualando el
precio que pagan las empresas
de bandera extranjera. Esta me-
dida complementa la rebaja en el
precio decidida por el gobierno
meses atras, extendiéndola a las
aerolineas nacionales.

La medida favorecera a las
empresas de bandera nacional,
asi como a la flota de aviacion
general, quienes se encontraban
en una situacion de desventaja
respecto a las aerolineas extran-
jeras. La fijacion del precio del
combustible Jet A-1 se establecia
mediante mecanismos diferentes,
por lo que las empresas naciona-
les encontraban en el costo del
combustible limitaciones a su
competitividad y a sus posibili-
dades de desarrollo.

:

.

INTERAGROVIAL S.A.
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www.interagrovial.com.uy @ 0@
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Seguridad vial

Se ha incrementado la inversion en
elementos de seguridad para las rutas

UNA DE LAS PREOCUPACIONES DEL MTOP HA SIDO CONTRIBUIR A QUE QUIENES CIRCULAN POR LAS RUTAS NACIONALES LO HAGAN DE MANERA SEGURA.
LA SEGURIDAD ES UN FACTOR RELEVANTE EN CADA UNA DE LAS DECISIONES QUE TOMA CUANDO PLANIFICA LAS OBRAS Y DURANTE SU EJECUCION

onstruccion de rotondas,
instalacion de iluminacion,
colocacionde sefializacion,
construccion de sendas peato-
nales, inversidbn en maquinaria
para controlar las condiciones
de seguridad, e instalacién de
equipamiento como tachasreflec-
tivas, defensas metalicas, bordes
sonorizados, son algunos ejemplos
de acciones que ha implementado
el Ministerio para hacer de las
rutas lugares de circulacion mas
seguras.
Uno de los puntos sobre los
que el MTOP ha puesto especial
énfasis es en la construccion de

LA SENALIZACION
ES UNO DE LOS
FACTORES CLAVE
PARA LA SEGURIDAD

rotondas dado que contribuyen a
organizar el transito en los ingre-
sos a centros poblados y reducir
las velocidades de circulacion.

A modo de ejemplo, en ruta
1 se construy6 una rotonda en el
ingreso a Playa Pascual atendiendo
aun reiterado pedido por parte de
los vecinos de esazonade San José.

Algo similar ocurrié en Ro-
cha, donde se construyeron cinco
rotondas en ruta 10, en el cruce
con ruta 15 y en las entradas a
los balnearios La Paloma, Agua-
da, Costa Azul y Barrio Parque,
garantizando la seguridad en la
circulacion en una zona en que
el transito aumenta considera-

| i sr SN
L MTOP HA INCREMENTA

blemente durante la temporada
de verano.

La Direccion de Vialidad tam-
bién ha puesto énfasis enlareposi-
cion de las luminarias adoptando
la tecnologia LED que tienen la
ventaja de mayor durabilidad que
las lamparas de sodio, iluminan
mejor y consumen un 40% menos
de energia.

EIMTOP también haavanzado
enlareposicidndelas columnasde
lailuminacion. Hoy en diahay mas
de 8 mil columnas metélicas en
las rutas nacionales, que son mas
seguras que las antiguas columnas
de hormigon.

En caso de accidentes, las co-

lumnas de metal no se caen, sino
que se deforman y amortiguan el
golpe. La sefializacion también
es otro factor para fomentar una
circulacion segura. Las autorida-
des trabajan para que la carteleria
que se encuentra en las rutas sea
equilibrada y estén de acuerdo a
las normas técnicas que regulan
la materia.

Enesesentido, esnecesario que
no existaunasobreexposicion para
que quienes conducen asimilen
las sefiales que van apareciendo
en el entorno.

El trabajo sobre las sefiales
también implica hacerlas mas
visibles y para ello se redisei6 la

E DO LA INVERSION EN SE

GURIDAD VIAL

sefal de aviso sobre escuelas. La
nuevaseial es de dimensiones mas
grandes alas anteriores y se puede
ver desde una distancia mayor.
Para controlar que las sefiales sean
lo suficientemente reflectibles se
hizo una inversion importante en
equipos de seguridad.

Los nuevos equipos permiten
medir la reflectividad de las se-
fiales de forma dinamica. Antes,
este control se hacia con aparatos
manuales, mientras que esta
nueva tecnologia permite hacerlo
mientras se circula. La medicion
permite dar cuenta del estado de
las sefiales con una actualizacion
en menor tiempo al que insumia

GENTILEZA MTOP

antes, brindando mejor infor-
macion para poder planificar las
politicas.

Trabajo interinstitucional

Un aspecto destacable es la coor-
dinacion interinstitucional con
otros organismos que también
tienen competencias para mejorar
la seguridad vial. En particular,
durante este periodo se ha inten-
sificado el trabajo coordinado con
la Intendencia de Montevideo y
también con la Direccion Nacional
de Policia de Transito del Minis-
terio del Interior.

EL MTOP RESPONDIO
A DEMANDAS DE
LOS VECINOS EN
ALGUNAS ZONAS

En algunos puntos donde
habia conflictos por excesos de
velocidad en las rutas nacionales,
el MTOP ha instalado radares.
Ejemplo de ello es ruta 1, entre
Santiago Véazquez y Playa Pas-
cual, ruta Interbalnearia, sobre
Piriapolis y Solanas, ruta 2 en un
tramo de Fray Bentos, ruta 3 en
Andresito y en Atlantida.

Si bien el control de velocidad
no es competencia del Ministerio
de Transporte, el organismo pone
lainformacion obtenidaal servicio
de la policia de transito. La insta-
lacién de radares ha logrado ser
efectiva para que los conductores
reduzcan la velocidad.
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De acceso publico

Informacion atil para la poblacion

EL MTOP PONE A DISPOSICION DE LA POBLACION INFORMACION GEORREFERENCIADA ACERCA DE RUTAS, PEAJES, VIAS FERREAS, AEROPUERTOS

1Geoportal del Ministeriode

Transporte y Obras Publicas

es una plataforma web que
retne la informacion geografica
generada por las distintas direc-
ciones de la cartera y que es de
acceso publico para quien esté
interesado.

Ingresando a la direccion
geoportal.mtop.gub.uy, cualquier
persona puede acceder a infor-
macion sobre rutas, peajes, vias
férreas, aeropuertos, puertos,
convenios sociales, planos de
mensura y una cantidad enorme
de datos que surgen de las activi-
dades que ejecuta el Ministerio.
Toda la informacion contenida en
el Geoportal se encuentra georre-
ferenciada, es decir, se encuentra
plasmada en un mapa, a través
de su ubicacion en un grupo de
coordenadas.

La oficina encargada de ges-
tionar el Geoportal es la Infraes-
tructura de Datos Espaciales del
Ministerio de Transporte y Obras
Publicas (IDE MTOP). Esta
unidad se encarga de coordinar,
estandarizar y generar politicas
y capacidades técnicas, trans-
versales al MTOP, en materia de
informacion geografica. La IDE

MTOP se desarrolla en el marco
de la Infraestructura de Datos
Espaciales del Uruguay (IDEuy),
iniciativa del Poder Ejecutivo,
articulada por su Consejo Direc-
tivo presidido por Presidencia de
la Republica.

Capacitacion a funcionarios

Actualmente, la IDE MTOP se
encuentrarealizando el taller “In-
troduccion al uso del Geoportal
del MTOP” para capacitar a los
funcionarios en el uso y las po-
sibilidades que esta herramienta
brinda. De esta manera, pueden
familiarizarse con las presta-
ciones del Geoportal y acceder
a la informacion geografica del
Ministerio.

En las distintas instancias
del taller, se presentaron los
componentes del Geoportal: el
visualizador es una herramienta
que permite la visualizacion de
la informacion geogréfica y las
aplicaciones desarrolladas por el
equipo de IDE MTOP; el servidor
de metadatos es un sitio donde se
pueden encontrar datos acerca de
la informacioén disponible en el
Geoportal; los geoservicios son

CAPACITACION A FUNCIONARIOS SOBRE USOS DE LA HERRAMIENTA

losservicios web geograficos. Esta
capacitacion estuvo organizada
por la Red de Referentes de In-
formacion Geografica del MTOP,
que funciona desde diciembre de
2016, con el objetivo de incentivar

un espacio de trabajo orientado
a identificar las necesidades en
materiade informacion geografica
y promover su interaccion.
Durante el taller, se mostraron
ejemplos de aplicacion de las dis-

GENTILEZA MTOP

tintas herramientas en el desarro-
llo de sus actividades. La Red esta
conformada porrepresentantes de
distintas areas del Ministerio y sus
integrantes fueron designados por
los respectivos directores.

Geoportal participo
en la Expo Innovacion 2019

Geoportal es una herramienta
que puede ser utilizada, no soélo
por funcionarios, sino por todos
quienes tengan interés en acceder
aella. Porestarazon, se proyectan
ambitos donde los ciudadanos
puedan conocer comousarlay para
qué sirve. En este marco,

Elequipo del Geoportal estuvo
presente en el stand del MTOP en
la Expo Innovacion desarrollada
en el Antel Arena entre el 8 y el
16 de junio. Durante la actividad,
los integrantes del equipo respon-
dieron consultas y acercaron al
publico informacion acerca de la
Infraestructurade Datos Espacia-
les, qué es un geoportal y en qué
consiste la georreferenciacion. El
espacioreuni6 apersonas detodas
las edades y tuvo una instancia
ludica y otra de interaccion con
el visualizador.

info@balizas.com.Uy - www.balizas.
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Boleto estudiantil

Subsidio al boleto estudiantil de todo
el pais genera mas oportunidades

EN 2018, EL MTOP INvIRTIO CERCA DE 1.600 MILLONES DE PESOS EN SUBSIDIAR EL ACCESO A BOLETOS PARA ESTUDIANTES DE ENSENANZA MEDIA.

DE ESTA FORMA, MAS DE 136 MIL JOVENES Y ADOLESCENTES SE VEN BENEFICIADOS Y APOYADOS PARA ACCEDER A LICEQS,

a medida abarca a 136 mil

estudiantes querepresentan

cercadel 44% de lamatricu-
la inscripta en educaciéon media
en todo el pais, segtin explico el
Director Nacional de Transporte,
Felipe Martin.

La inversion anual por estu-
diante que hace el Ministerio
es de 11.570 pesos e incluye a
jovenes y adolescentes que vi-
ven a una distancia mayor a un
kilémetro de su centro de estudio.
“Este programa empezo hace 14
aflos y ha permitido absorber el
crecimiento de la matricula”, se-
fialo Martin, haciendo referencia
al caracter social de esta politica

MEDIDAS APUNTAN
A REDUCIR EL COSTO
DEL BOLETO PARA
EL USUARIO

ejecutada por la cartera que,
segun sefial6, ha contribuido a
que estudiantes continuen su tra-
yectoria en la educacion formal.

El Director de Transporte
destacd ademas el caracter re-
distributivo de esta politica y
dijo que “es una de las medidas
de mayor impacto social en lo
que hace a la redistribucion de
los ingreso que se obtienen de
los contribuyentes”. Esta poli-
tica comenzo a aplicarse en San
José y Colonia en el afio 2005
y luego se extendid al resto del
pais. Ese afio se aprob¢ el be-
neficio de 50 boletos gratuitos

EL SUBSIDIO AL BOLETO ESTUDIANTIL BENEFICIA A 136 MIL JOVENES

para unir el lugar de residencia
con el domicilio del estudiante
para todos los estudiantes del
primer ciclo de ensefianza media
publica de todo el pais y alumnos
con beca total de la enseflanza
privada, comprendiendo liceos,
UTU, escuelasrurales y escuelas
agrarias.

El gobierno identifico que
habia estudiantes que no com-
pletaban estudios a los 16 afios,
por lo que se hizo una extension
a los 18 afos promoviendo la
permanencia en la educacion
formal de los jovenes que se
encontraban en esta situacidn.
Ese afio también se amplié a
estudiantes de segundo ciclo de

ensefianzamedia piblicay alum-
nos con beca total de ensefianza
privada. En 2012, se incorporo6 al
beneficio a aquellos jovenes del
medio rural que viven en zonas
sin transporte publico.

En la actualidad, unas 200
empresas de transporte publico
de todo el pais llevan cada dia a
136 mil jovenes a sus centros de
estudio, facilitando el acceso a
la educacion formal obligatoria.

Nuevas lineas
metropolitanas y
corredores bonificados

El MTOP ha implementado
otras politicas para hacer mas

accesible el servicio de trans-
porte publico a los ciudadanos
que van mas alla del subsidio al
boleto estudiantil. Enlos tltimos
anos, la Direccion Nacional de
Transporte ha tomado una serie
de medidas que apuntan areducir
el costo del transporte para los
usuarios.

A partir de la transformacion
de lineas departamentales en
lineas metropolitanas el costo
en el transporte se ha reducido
para muchos usuarios. A modo
de ejemplo, en marzo de este afio
la linea 712 de la empresa Cop-
sa, que conecta Montevideo y
Araminda, pas6 aintegrarse a la
denominada zona metropolitana,

D. BATTISTE

UTU Y ESCUELAS AGRARIAS

adoptando unatarifa suburbana.
Esta transformacion representd
parael usuario unarebaja de $40
por viaje.

En el afio 2016, habia tomado
una medida similar al integrar
al servicio metropolitano los
servicios entre Libertad, San
José, y Montevideo. Ademas de
latransformacion de lineas, tam-
bién se han habilitado corredores
bonificados, es decir, tramos de
circulacion con reducciones en
el costo del boleto.

En 2017 se dispuso de un
nuevo tipo de viaje en todos los
servicios de las lineas metropoli-

son los estudiantes
beneficiados por el
subsidio al boleto en
educacion media de
todo el pais

tanas que circulan porel corredor
Camino Maldonado—ruta§, con
unabonificacionde $13 respecto
al valor asignado al boleto.

El éxito delaexperienciallevo
a que en 2018 se implementara
una solucion similar en los co-
rredores de rutas 5y 84. De esta
forma, quienes setrasladan desde
el barrio Obelisco de Las Piedras
hacialaplaza Colény quienes se
trasladan desde la localidad de
Suarez hasta Belloni y General
Flores, tuvieron una rebaja de
16% en el costo del boleto res-
pecto al costo anterior.

Administracion Cno. Melilla 7201, Montevideo, tel: 23235 4593

TRANSBIANCO SA
Arenera Avda. Calcagno s/n, Ciudad del Plata | Cantera Ruta 23, km 130, Mal Abrigo, San José
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Convenios sociales

El MTOP apoya a las instituciones
sociales para que reparen sus edificios

LA INICIATIVA, QUE DATA DEL 2015, BRINDA SOPORTE ECONOMICO A DIFERENTES INSTITUCIONES SOCIALES EN TODO EL PAIS PARA QUE PUEDAN REPARAR Y
AMPLIAR SUS INSTALACIONES. A CAMBIO DEL APOYO, EL MTOP LES SOLICITA QUE OFREZCAN SUS SEDES A OTRAS ORGANIZACIONES DEL LUGAR

as alla de los principales

cometidos del MTOP

que tienen que ver con el
diseno de la politica de transporte
ylaconstruccionde grandes obras
de infraestructura para el pais, el
Ministerio implementa politicas
orientadas a la solucioén de pro-
blemas sociales.

Sibien han transcurrido varios
afios desde su instrumentacion
y ha sufrido algunos cambios,
la politica de convenios sociales
mantiene su objetivo principal que
es ayudar a vecinos organizados
que contribuyen con el desarrollo
social.

El apoyo que les ofrece el
Ministerio es econdémico, en
efectivo y no reintegrable para la
construccion de obras comunita-
rias de interés social. A través del
apoyo econdmicoy asesoramiento
técnico, la cartera contribuye
con el trabajo de comisiones de
fomento, clubes deportivos y
sociales, organizaciones de la ter-
cera edad, instituciones de apoyo
a la infancia, organizaciones no
gubernamentales e instituciones
culturales de todo el pais.

Desde el afio 2015 se firmaron
226 convenios sociales lo que se
traduce en mas de 420 millones
de pesos en apoyo a instituciones
de todo Uruguay.

Amplia red de beneficiados

Con esta politica no solo se be-
nefician las organizaciones que
firman el convenio, sino también
otras instituciones. Es que acam-
bio delapoyo que brindael MTOP,
estas instituciones estan obliga-
das a ofrecer las instalaciones
a otras organizaciones sociales

EL MTOP APOYA A INSTITUCIONES QUE CONTRIBUYEN AL DESARROLLO SOCIAL

y educativas de sus barrios y
localidades.

“La politica de convenios
tiene que seguir desarrollandose
porque atiende las mas diversas

necesidades de la sociedad. Lo
unico que se necesita es que un
grupo de vecinos se organice,
tengan un suefio y trabajen por
¢él. Acé se les da asesoramiento

técnico y ayuda economica. La
sociedad organizada resuelve
cosas que ninglin gobierno puede
resolver”, destaca el Ministro
Rossi.

¢SABIAS QUE TU INSTITUC
MEJORAR SUS INSTALACIONES?

Ingresa a nuestro sitio web y descubre como puede ayudar el
Ministeriode Transporte y Obras POblicas aque tu institucdon
construya, refaccione v amplie obras comunitarias con impacto social

www.mtop.gub.uy
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¢Como solicitar un convenio?

El proceso comienza con una
solicitud de la institucion ante el
Ministerio. Las solicitudes son
evaluadas por un equipo técnico
del departamento de Convenios
Sociales del MTOP, quienes aprue-
ban las propuestas, dependiendo
de la calificacion resultante de
dicha evaluacion y de la disponi-
bilidad presupuestal.

En el momento de presentar la
solicitud, cada institucién debe
presentar una propuesta de acti-
vidades para brindar a las institu-
ciones sociales que se encuentren
ubicadas en su entorno. Una vez
que un proyecto es aprobado, el
MTORP y la institucion firman un
convenio para ejecutar las obras.

El convenio establece el aporte
quelecorresponde haceral MTOP,
asi como el aporte que le corres-
ponde a la institucion. En caso de
que lainstitucion deba ofrecer una
contraprestacion en el barrio que
tiene sus instalaciones, se detalla
en qué consiste en el texto del
convenio firmado. La ejecucion
de las obras es supervisada por
un arquitecto del departamento
de Convenios, quien se encarga
de seguir todo el proceso, desde la
presentacién de lasolicitud hastael
final de obra, asesorando alainsti-
tucion beneficiaria en cada etapa.

Ademas del control del avan-
ce de las obras, desde el MTOP
también se controla la inversion,
exigiendo los avances corres-
pondientes para la liberacion de
los recursos. Una vez finalizada
la obra, también se controla el
cumplimiento de la contrapresta-
cion acordada durante el periodo
correspondiente.

. +598 2929 6587

Terminal de graneles
Montevideo

Q

Puerto de Montevideo
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Rutas nacionales

Gobierno logro elevar el estandar
de calidad de las rutas nacionales

EL MiNiISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS, VicTorR RoSSI SENALA QUE EN EL PAIS YA NO EXISTEN PUNTOS CRITICOS EN MATERIA VIAL Y QUE,
PARA MANTENER Y SEGUIR MEJORANDO EL ESTADO DE LAS RUTAS, ES NECESARIO SOSTENER UNA INVERSION ANUAL DE 500 MILLONES DE DOLARES

njuliode 2015, el Presidente

Tabaré Vazquez anunciaba

un plan de infraestructura
superior a los 12 mil millones
de dolares destinados a elevar
la calidad de la infraestruc-
tura disponible. Parte de esta
inversion estaria destinada al
fortalecimiento vial para hacer
frente al incremento del volumen
de carga que se ha quintuplicado
en los ultimos afios.

Rehabilitacion, refuerzo y en-
sanche de puentes, construccion
de dobles vias y habilitacion de
terceros carriles, son algunas de
las acciones implementadas por
el gobierno nacional para que
el transito de cargas y de pasa-
jeros circule de forma mas agil
y segura.

Con una inversion sostenida
que llegd a 480 millones en
2017, super6 los 500 millones en
2018, y que sera aun mayor en
2019, se logro elevar el estandar
general de las rutas nacionales
y eliminar los puntos criticos

SE NECESITAN
500 MILLONES DE
DOLARES POR ANO
DE INVERSION VIAL

de la red vial del pais. En este
periodo se llevan rehabilitados
3.300 kilémetros de los casi
9.000 que componen la red vial
nacional.

El Ministro Rossi sefiala que
pese a que este es el ultimo afio
de la actual administracion es
necesario que quien continue
al frente de la cartera, continde
“desarrollando una politica pla-
nificada de mejoramiento de la
red vial y de ampliacion de la
red actual”.

Sibien Uruguay tiene una red
bastante extendida en todo el
territorio, son necesarias nuevas
obras que amplien la densidad
de la infraestructura existente,
“porque estas obras, no solo
seran capaces de dar respuestas
y trabajo en el presente, sino que
nos permitirdn seguir avanzando
hacia el futuro”, agrega.

En este sentido, el Ministro
entiende que el proximo gobierno
deberia mantener los niveles his-
téricos de inversion ejecutados
durante la presente gestion, que
en promedio ronda los 500 mi-
llones de doélares por afio.

“Bienvenidas todas las ideas,
pero el compromiso de que haya
una inversion anual de 500 mi-

RUTAS AGILES Y SEGURAS PARA TRANSPORTE DE PASAJEROS Y CARGA

Hace unos meses, el Poder
Ejecutivo envi6 al Parlamento el
proyecto de Rendicién de Cuentas
del afio 2018. El informe enviado
por el Poder Ejecutivo destaca que
enmateriavial sellevan ejecutados
1.672 millones de délares en el
periodo 2015-2018. Durante 2018
se realizaron inversiones récord en
infraestructuravialporsg6 millones
de délares. En declaraciones a dis-

llones de ddlares por afio para el
sistema vial del pais es la inica
formula que hace que estos pro-
yectos sean posibles”, sefialo el
jerarca durante la inauguracion
de obras derehabilitacion de ruta
1, en San José. Rossi hace refe-
rencia al detenimiento que tienen
las obras durante el primer afio
de gestion, en el que el énfasis
esta puesto en la planificacion.
Por este motivo, desde el MTOP
se ha procurado dejar en marcha
proyectos para que el préoximo
gobierno reciba una cartera en
acciony no se afecte el desarrollo
de la infraestructura.

“Cuando hay un cambio de
gobierno empezamos a revisar
todo, a mirar todo lo que se hizo,
a discutir todo y a decidir como
seguimos. Entonces, cada cinco
aflos el pais tiene un afio de para-
lizacién que no le permite seguir
desarrollando su infraestructu-
ra”, sefiala el Ministro.

Como ejemplo de ello, el je-
rarca sostiene que es necesario
continuar rehabilitando algunas

tintos medios de prensa, el Ministro
de Transporte y Obras Pdblicas ha
manifestado que es necesario mante-
nerlos niveles deinversién entornoa
esta cifra anual. Al afo 2018 se lleva
ejecutado el 71% del compromiso
asumido por el gobierno nacional
en obras viales, segiin informacion
brindada por el MTOP. Si se considera
solamente la inversion vial ejecutada
confinanciamiento pGblico, Direccion

fue un afo récord en
inversion en rutas
nacionales y puentes que
llegb a los 596 millones de
délares

rutas del norte del pais para ga-
rantizar la competitividad y la
produccion en esta zona.

Proyectos de PPP en marcha

Una de las apuestas del gobierno
para este periodo es avanzar en
obras através de contratos de Par-
ticipacion Publico Privada (PPP).
Estos contratos son aquellos en
los cuales un organismo publico
encarga a un privado el disefio, la
construccion, lafinanciaciéony la
operacion de una infraestructura
durante un periodo de tiempo
determinado.

Nacional de Vialidad, Programa de
Camineria Rural y Corporacion Vial
del Uruguay, la inversion alcanza
practicamenteel100%deloprevisto
en el plan, “por lo que al cierre del
quinquenio 2015-2019 sehabran su-
peradolasinversiones planificadas
con este tipo de financiamiento en
el marco de un mayor despliegue
de las inversiones de la concesidn
pablica”, concluye Rossi.

Desde el ano 2011, Uruguay
cuentaconunaley que estableceel
marco regulatorio aplicable a este
tipo de contratos. La exposicion
de motivos del ultimo proyecto
de Rendicion de Cuentas enviado
al Parlamento realiza un repaso
por los proyectos de PPP que se
encuentran en marcha.

En lo que refiere a proyectos
viales, “actualmente existen siete
en cartera que requieren una in-
version inicial estimada en 5.744
millones de unidades indexadas,
equivalentes a 681 millones de
doélares aproximadamente”, ex-
plica Rossi.

La PPP en ejecucion mads
avanzada corresponde al circuito
de rutas 21 y 24 y al by-pass en
la localidad de Nueva Palmira,
en el litoral del pais. La puesta
en marcha de las obras muestra
la efectividad de este tipo de
contratos para cambiar la rea-
lidad de la infraestructura. La
rehabilitaciony reconstruccion de
la ruta 14, desde Mercedes hasta
Sarandi del Yi, también se lleva

GENTILEZA MTOP

a cabo bajo la modalidad PPP.

Las obras comprenden un by-
pass en esta localidad y un nuevo
puente sobre el rio Yi, que era
demandado por los habitantes
del lugar. Las obras de este pro-
yecto PPP ya han comenzado a
ejecutarse. Otro de los proyectos
con adjudicacion definitiva es el
que comprende la recuperacion
de ruta 12 desde Nueva Palmira
hasta Florencio Sanchez, ruta 54
desde Juan Lacaze hastaruta 12,
ruta 55 desderuta2l hastaruta 12,
asi como ruta 57 desde Cardona
hasta ruta 3.

Ademas, se incluye la cons-
truccion de un bypass de cinco
kilémetrosenlaciudad de Carme-
lo, que culminara en el segundo
puente sobre el arroyo Las Vacas.
La firma del contrato se realizo
hace unas semanas, por lo que las
obras estan proximas a iniciarse.
En los contratos por PPP, una vez
adjudicada la obra, la empresa
ganadoradebe conseguir el finan-
ciamiento. Setratadeunaetapade

EL MTOP TIENE VARIOS
PROYECTOS DE PPP
EN MARCHA EN RUTAS
NACIONALES

negociacion entre privados en el
que el Estado no tiene injerencia.

Los proyectos que se encuen-
tran en esta etapa son aquellos
para poner en condiciones la
ruta 9, entre Rocha y Chuy, ruta
15, entre Rocha y ruta 13, y la
conexion entre las rutas 9 y 15
(PPP2); ruta 14, entre rutas 6 y
15, ruta 15, entre rutas 14 y 13
(PPP5), doble via de ruta 3, entre
rutas 1 y 11 y bypass a San José
(PPP7), asi como ruta 6, desde
Belloni a ruta 12 y bypass a San
Ramon (PPP6).

“En conjunto, para 2019 se
prevéninversiones viales por US$
516 millones aproximadamente”,
sefiala el informe de Rendicién
de Cuentas de 2018 enviado al
Parlamento. De confirmarse esa
estimacion, la inversion total en
infraestructura vial del quinque-
nio alcanzaria a casi US$ 2.190
millones, un 93% de lo previsto
en el plan.

Las inversiones con financia-
miento esencialmente publico
superaran a las inversiones pre-
vistas en el plan, mientras que
las inversiones que requieren
financiamiento privado, como
las PPP, se veran impulsadas en
los préximos afios.
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Gobierno de cercania

El MTOP recorre el pais y se acerca
a los vecinos de varias localidades

EL GOBIERNO NACIONAL PUSO EN MARCHA ACCIONES QUE GENEREN CERCANIA CON LA POBLACION DEL INTERIOR DEL PAJS. EN ESA LINEA, LAS AUTORIDADES
DEL MTOP SE ENCUENTRAN RECORRIENDO VARIAS LOCALIDADES DONDE SE GENERAN INSTANCIAS DE CONTACTO DIRECTO CON LOS VECINOS

esde el mes de mayo el
gobierno nacional ha ge-
nerado una nueva manera

de llevar adelante las instancias
de gobierno de cercania. Con la
nueva modalidad se pas6 de un
formato en el que se recibian a los
vecinos de distintos departamen-
tos en audiencias y se realizaba
un Consejo de Ministros abierto
el dia posterior, a un formato en
el que Ministros y Directores del
gobierno nacional recorren locali-
dades dedistintos departamentos,
buscando instancias de intercam-
bio con los vecinos en el territorio.
Posteriormente, en una activi-
dad central, se rinde cuentas de

LAS RECORRIDAS
BUSCAN GENERAR
ENCUENTROS DIRECTOS
CON LOS VECINOS

la gestion a los ciudadanos. “No
se puede tener el mismo estilo de
relacionamiento con los vecinos
cuandoestasterminando la gestion
que cuando la estds empezando”,
seflala Rossi y agrega: “cada lugar
delpaistieneunarealidad diferente.
Hay realizaciones que se han con-
cretado y otras que estan en proce-
s0, y son diferentes en cada lugar”.

Hasta el momento se llevaron
a cabo tres instancias. La primera
de ellas fue en mayo en por los
departamentos ubicados en la
zona oeste del pais instancia en
la que las autoridades recorrieron
Maldonado, Rocha, Treintay Tresy

LA NUEVA MODALIDAD GENERA CONTACTO DIRECTO DE AUTORIDADES CON POBLADORES

Cerro Largo. Luego fue el turno de
los departamentos del litoral oeste,
donde dialogaron con vecinos de
localidades de Soriano, Rio Negro
y Paysandi. Hace unas semanas el
gobierno nacional se hizo presente
en Rivera, Tacuarembd y Artigas
pararendir cuentas ante los vecinos
del norte del pais.

Rendicion de cuentas
en el este

Durante larecorrida por los depar-
tamentos del este, las autoridades
del MTOP visitaron las obras de in-
fraestructuraque lacarteraejecuta
en esa zona. La actividad incluyo
una recorrida por las rutas 15 (La
Paloma), 10 (Aguas Dulces), 16

(Castillos), 13 (Velazquez)y 15 (Ce-
bollati, Lascano y Paso Averias),
obras de convenios sociales y obras
en edificios de INAU ejecutadas
por la Direccion de Arquitectura,
los puertos deportivos de Punta
del Este, Piriapolis y La Paloma,
donde el Ministerio ha invertido
para que queden en condiciones
de atender la demanda durante la
temporada estival.

Rendicion de cuentas
en el oeste

La segunda instancia de gobier-
no de cercania se realizo en los
departamentos del litoral oeste.
El Ministro Rossi recorrio obras
en las rutas 2, 21 y la 24. En el

puerto de Dolores, Soriano, el
MTORP realizara reparaciones y la
extension de amarras para embar-
caciones deportivas y turisticas.
En el Frigorifico Anglo se prevé
reconstruir el muelle de madera,
unaobraenlaqueyasetrabaja. En
estaoportunidad, el Subsecretario
del MTOP se hizo presente en el
lugar donde se ejecutan las obras
de rehabilitacion de la via férrea
entre Tres Arboles y Queguay que
es financiada con recursos del
Fondo para la Convergencia Es-
tructural del Mercosur (FOCEM).

Las autoridades también re-
corrieron la ciudad de Dolores
que ha sido recuperada luego del
tornado que afecto a su poblacion
hace dos afios atras, asi como las

GENTILEZA MTOP

obras que la Direccion de Arqui-
tecturaejecuta pararecuperarel ex
Cine Stella, emblema de la ciudad
fraybentina.

Rendicion de cuentas
en el norte

La tercera de las instancias se
desarroll6 en el norte del pais. En
agosto, el gobierno nacional se
hizo presente en Rivera, Tacua-
rembo y Artigas. En este tltimo
departamento Rossi recorri6 las
obras que se ejecutan sobre laruta
30. Ademas delarehabilitacion del
pavimento, en este tramo se estan
construyendo cuatro puentes nue-

“HAY REALIZACIONES
QUE SE HAN
CONCRETADO Y OTRAS
ESTAN EN PROCESO”

vos sobre los arroyos Tres Cruces
y Cuaro, y sobre las cafiadas La
Bomba y La Comisaria. Ademas,
se esta ensanchando y reforzando
el puente sobre el arroyo Pelado.

La rendicion de cuentas en el
norte incluy6 también varias inau-
guracionesjuntoalosvecinos. Enla
localidad de Ansina, en Tacuarem-
bo, fueinauguradalarchabilitacion
deruta26 entre Tacuarembdy Paso
Aguiar. En Artigas, las autoridades
inauguraron larotondadeingresoa
BellaUnionyenRiverarecorrieron
la ruta 27, que serd inaugurada en
las proximas semanas, y el puente
sobre el arroyo Cufiapirg.




14 EL OBSERVADOR » MTOP

VIERNES 13 DE SETIEMBRE DE 2019

Acondicionamiento

Direccion de Hidrografia ya prepara
intervenciones en puertos del litoral

EL MINISTERIO PUSO EN MARCHA UNA SERIE DE PROYECTOS PARA ACONDICIONAR LOS PUERTOS DEL OESTE, AMPLIANDO LA OFERTA DE TURISMO
NAUTICO EN ESA ZONA DEL PAIS. ENTRE ELLOS SE DESTACAN LAS INVERSIONES EN EL PUERTO DE DOLORES Y EN EL MUELLE DEL EXFRIGORIFICO ANGLO

| Ministerio de Transporte y

Obras Publicas trabaja para

acondicionarlainfraestruc-
tura portuaria del litoral oeste, no
soloenloquehaceaterminalesco-
merciales sino fundamentalmente
aun circuito de puertos deportivos
que contribuyen sustancialmente
en el desarrollo turistico de la
region y del pais en su conjunto.

Sin desmedro de lo que se
realiza en los puertos de Punta
del Este, Piridpolis y La Paloma,
que naturalmente concentran el
mayor flujo turistico, la Direccion
Nacional de Hidrogarafia (DNH)
ha focalizado su atenciéon en
estos ultimos afios en la cadena
de puertos del litoral oeste, que
tienen una menor incidencia en
el volumen general pero cuentan
con un potencial natural.

En ese marco, desarrolla el
proceso de adjudicacion del lla-
mado a licitaciéon publica para
reconstruir parcialmente el muelle
principal del exfrigorifico Anglo,
en Fray Bentos. En las proximas

RECONSTRUIRAN EL
HISTORICO MUELLE
PRINCIPAL DEL
EXFRIGORIFICO ANGLO

semanas se conocerd la empresa
adjudicataria. La obra demandara
una inversion superior a los cinco
millones de dolares, para una in-
tervencion que abarcard un tramo
de unos 50 metros de la estructura
de hormigén y la reconstruccion
de la pasarela de madera que une
este muelle con tierra.

Siguiendo los criterios acor-
dados con la Comisién Paisaje
Industrial Fray Bentos, se conser-
varan algunos sectores del muelle
original para que se mantengan
como testimonio del enclave
agroindustrial. Elmuelle principal
data de 1865 y esta ubicado frente
al edificio de las camara frias,
sobre la estructura se levantan las
dos griias que se reconocen como
iconos del complejoy de la capital
de Rio Negro. Ambas seran con-
servadas y puestas en valor como
partedelaintervencion del muelle.

El plazo de ejecucion de la
obra es un afio y medio, por lo
que en 2021 podria inaugurarse.
El desembarcadero reconstruido
permitira el atraque de pequefias
embarcaciones turistico-depor-
tivas y de pequefios buques de
pasajeros que integraran el sitio
patrimonial al circuito nautico
regional que promueve el Co-
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EL HISTORICO MUELLE DE FRAY BENTOS QUE AGUARDA REPARACION

Durante la Gltima recorrida del
equipo de gobierno por el norte del
pais,elMinistrodeTransporte, Victor
Rossi,ylaministrade Turismo, Liliam
Kechichian, visitaron las obras prac-
ticamente culminadasdelaestacion
fluvial del puerto de Bella Unidn.
La edificacién permitird mejorar el
valor turistico de la localidad en el
corredor del rio Uruguay, al tiempo
queintegrara unared de estaciones
fluviales y centros de visitantes.

El moderno edificio se ubica en
el recinto portuario de la localidad

rredor de los Pajaros Pintados.
En 2015, las instalaciones que
pertenecieronal Frigorifico Anglo
fueron declaradas Patrimonio de
laHumanidad porlaOrganizacion
de las Naciones Unidas para la
Educacion, la Cienciay la Cultura
(Unesco, por sus siglas en inglés),
bajo la denominacioén Paisaje In-
dustrial de Fray Bentos.

Puerto de Dolores

Otra de las obras que proyecta
realizar la Direccion Nacional de
Hidrografiaestadirigidaareacon-
dicionar el muelle del Puerto de
Dolores. Setratadeunpuerto cuyo
“muelle cuenta con importantes
socavaciones y fuga de materiales
yseencuentrainhabilitado parael
transito vehicular debido al estado
del mismo”, explica la Arquitecta
Tamara Viera, Gerenta del areade
Mantenimientoy Administracion
Portuaria de la DNH.

También agrega que la in-
version para este caso sera del

y alberga una dependencia de la
Direccion Nacional de Hidrografia.
Su operativa servira de base para la
partiday el arribo de las embarcacio-
nesoperadas porel Club Nautico, que
seran utilizadas para paseos, pesca
y travesias. El complejo, ademads,
facilitara los paseos nauticos al area
protegidaRincéndeFranquia, ubicada
al norte de la ciudad, en la confluen-
cia de los rfos Uruguay y Cuareim. La
inversion en esta obra alcanzé los
450 mil délares. En el area comercial
y privada de la estacion fluvial fun-

ordende 1,5 millones de dolares.
Para el reacondicionamiento del
mencionado muelle el Ministerio
elabor6 un pliego de condiciones
para un llamado a licitacion
publica con el objetivo de acon-
dicionar la instalacion existente
de acuerdo al funcionamiento
previsto a futuro por la DNH,
priorizando un uso peatonal y
con cargas livianas.

Las obras incluyen la repara-
cion de dafos, la confeccion de
una estructura de hormigoén ar-
mado apoyadasobrelaestructura,
reparacion de bitas, barandas y
escaleras, la reconstruccion del
adoquinado de la explanada, asi
como la reconstruccion del muro
de contencion adyacente al muelle
y el acondicionamiento de la griia
patrimonial ubicada en la expla-
nada portuaria.

Las obras apuntan a potenciar
el enclave como puerto deporti-
vo en la margen sur del rio San
Salvador intentando fomentar el
turismo nautico a través de una

ciona un servicio de transporte de
pasajerosbinacionalentre Uruguay
y Argentina que ofrece servicios
desde la localidad uruguaya hasta
Monte Caseros. Las autoridades
de ambos Ministerios coincidieron
en que el emprendimiento procu-
rara poner en valor turistico el rio
Uruguay en el marco del Corredor
de los Pajaros Pintados e integrara
una red de instalaciones fluviales
ligeras y centros de visitantes para
suaprovechamiento porlosnuevos
operadores y turistas.

cadena de puertos que la DNH ha
recuperado y se encuentra en vias
derecuperacion en la zona del Rio
Uruguay/Rio Negro.

Darsena Higueritas
de Nueva Palmira

LaDarsenaHigueritas enlaciudad
de Nueva Palmira es otro punto
central deatraccion. Enlosultimos
aflos el MTOP impulsé multiples
obras en esta terminal turistica
con una inversion superior a los
cuatro millones de dolares. Los
trabajos consistieron en el reacon-
dicionamiento y reconstruccion
de los muelles de las margenes
derechas e izquierdas de la darse-
na, ademas de las instalaciones y
el equipamiento para el adecuado
funcionamiento.

Para la reconstruccion de los
muelles se utilizaron tabletas
metalicas y anclajes y se reacon-
dicionaron las instalaciones con
la colocacion de amarras, varales,
energia eléctrica, iluminacion y

agua potable en todos los frentes
de atraque de embarcaciones
deportivas.

Villa Soriano

Ubicado en el acceso al rio Negro
a 10 kilometros de la desembo-
cadura con el rio Uruguay y en
un contexto natural Unico con
interesantes circuitos nauticos,
se encuentra la primera estacion
fluvial del pais enlo que constituyo
un centro poblado en el Uruguay
con fundacion de 1624. Alli se
recupero por completo el historico

LAS OBRAS BUSCAN
POTENCIAR EL
TURISMO NAUTICO
EN LA ZONA OESTE

muelle y se le agregd un muelle
bajo que permiti6 el aumento de su
capacidad en 44 nuevas amarras
deportivas.

Puerto de Carmelo

El atracadero de Carmelo es otro
de los puntos de mayor atraccion
para el turismo nautico. Ubicado
en las orillas del arroyo Las Vacas
el lugar es de una singular belleza
natural que, sumado el atractivo
de la ciudad de Carmelo, lo con-
vierten en un sitio obligatorio de
recalada, fundamentalmente por
visitantes de Argentina. Es por
esto que la Direccion Nacional de
Hidrografiamantiene permanente
atencion en relacion a su infraes-
tructura y operativa de servicios.

GENTILEZA MTOP
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Cultura nacional

Aportes del MTOP para el rescate
de iconos de la cultura en el interior

D0S SALAS EMBLEMATICAS DE LA CULTURA DEL PAIS SE RECUPERARAN PROXIMAMENTE PARA EL DISFRUTE DE LOS POBLADORES DEL INTERIOR. A TRAVES
DE CONVENIOS, EL MTOP CONTRIBUYE ECONOMICAMENTE PARA LA REHABILITACION DE SITIOS QUE MARCARON UNA EPOCA EN DOLORES Y PAYSANDU

| Teatro Paz y Union de la

ciudad de Dolores y el Cine

Astor de Paysandu son dos
centros culturales iconicos del in-
terior del pais que debieron cerrar
sus puertas hace largo tiempo por
distintas circunstancias.

El MTOP impulsa el rescate
de estos dos emblemas mediante
el aporte de ocho millones de
pesos que se utilizardn para
reacondicionar las instalaciones
y posibilitar una vez mas su fun-
cionamiento. Esta medida forma
parte de la politica de convenios
de la cartera que apunta a con-
tribuir con instituciones del area
social y cultural.

SE REHABILITARAN
DOS IMPORTANTES
COMPLEJOS CON EL
APORTE DEL MTOP

Centro Recreativo Paz y Union

Los origenes de esta institucion se
remontan al 18 de julio de 1895,
cuando se fundd la “Sociedad
recreativa Paz y Union”, la cual
sin una sede fija tenia la funcion
de fomentar el espiritu de amistad
y sociabilidad de los socios, asi
como defender el arte en todas
sus manifestaciones.

El 12 de febrero de 1912
adquirié personeria juridica y
fundo6 sus estatutos, pasando a
denominarse a partir de entonces
como “Centro Recreativo Paz y
Union”. Hacia 1939 se inaugur6

PROYECCION DE COMO LUCIRA EL TEATRO ASTOR EN PAYSANDU

lasala, base delaactual sede, que
yadesde su construccion presentd
caracteristicas muy novedosas
y modernas; por un lado fue un
teatro muy grande, especialmente
para el interior del pais, con una
sala con capacidad de albergar
1.100 personas organizadas en
platea, tertulia y paraiso.

Otra novedad fue el disefio
escogido; no se opto por la tipica
estructura de herradura que so-
lian tener los teatros de entonces,
sino que se decidio optar por una
estructura frontal, como lo hacian
las salasmodernas, ya que natural-
mente favorece la vision de todos
los espectadores de la sala.

El Teatro Pazy Union, fue ade-
mas particularmente distinguido
por contar con un escenario de
grandes dimensiones y una sala
de cine, algo muy sofisticado para
esa época.

Setratade unsitioemblematico
paralaciudady su gente, donde se
han visto espectaculos de toda in-
dole, desde obras de teatro, ballet,
aerodanza, recitales musicales,
coros, clases de piano, orquestas
sinfonicas, murgas, fiestas de fin
decurso, festejos de fechas patrias,
conferencias magistrales, bailes,
exposiciones artisticas, multiples
reuniones empresarialesy charlas
de difusion.

Ahora se encara la primera
etapa de un ambicioso plan de
reconstruccion del edificio con
una inversion de diez millones
de pesos con aportes iguales del
MTOP vy la institucion.

Cine Astor

El segundo convenio del area
cultural refiere al ex Cine Astor
de la ciudad de Paysandu, otro
emblematico punto de referencia
del litoral del pais. Para esta obra
el Ministerio aporta dos millones
y medio de pesos, mientras que
la institucion aportara otros 2.3
millones.

GENTILEZA INTENDENCIA DE PAYSANDU

Esta previsto que el historico
cine reabra sus puertas en el
correr de este afio y los sandu-
ceros esperan ansioso volver a
comprar una entrada y sentarse
en una butaca después de 30
afios sin poder ver peliculas en
esa sala.

Al asumir la actual adminis-
tracion comunal, se trazd como
meta de trabajo posicionar a
Paysandi como polo cultural
en la region, de modo de com-
plementar el atractivo natural
del departamento de las termas.

En esa linea de accion se tra-
bajo en la reapertura del Teatro
Florencio Sanchez, hecho que

ESTA EN MARCHA
LA RECUPERACION DE
CENTROS EN DOLORES

Y PAYSANDU

se concreto luego de numerosos
aportes. Logrado este objetivo la
intendencia orient6 el esfuerzo
en la recuperacion del antiguo
cine Astor como un amplio espa-
cio cultural que pueda dar cabida
a distintas disciplinas.

El proyecto contempla la
construcciéon de un complejo
que habilite la realizacion de
actividades de variada indole
dandole participacion a artistas
de diversas disciplinas, no solo
de Paysandt sino también de la
region. Las obras estdn en curso
y la Intendencia espera poder
habilitarlo en corto plazo.

ACOMPANAMOS LA INICIATIVA
DEL PLAN DE OBRAS PREVISTO
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