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Uruguay mantiene clara su politica portuaria y acciona para posicionarse en el Rio de la
Plata, aprovechando la coyuntura regional; en tanto, en Argentina vuelven a hablar del
canal Magdalena, algo que parece inviable enla actualidad - paginas2y3
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Montevideo se posiciona

y en Argentina hace ruido

Comercio Exterior & Transporte dialogo con el especialista uruguayo Edison Gonzalez Lapeyre,
quien analizo la situacion del puerto capitalino y de la navegacion en el Rio de la Plata

acoyuntura mun-
dial, yen especial la
regional, parece po-
sicionar a Uruguay
enunasituacion
favorable con respecto a sus
vecinos. Y en relacién a algunas
actividades existe el convenci-
miento de que Uruguay puede
aprovechar el momentoy dar
el salto de calidad en algunos
servicios.

En el &mbito logistico-por-
tuario se viene insistiendo en el
sentido de la oportunidad yla
idea de que el puerto de Monte-
video tiene grandes posibilida-
des de avanzar hacia el anhelo
de convertirse en la terminal del
Rio delaPlata, en el tan ansiado
puerto hub de la region.

En este sentido, no solo la
situacidn del tratamiento de
la pandemia de Covid-19 se
maneja como variable, sino
que las condiciones de calado
y la politica, tanto de dragado
como portuaria, aparecen como
ventaja comparativas.

Sin embargo, desde Argen-
tina siguen apareciendo voces
que pretenden socavar esa po-
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Plano del Rio de la Plata y sus canales

sibilidad, con declaraciones por
lo menos polémicas, en contra
del accionar de Uruguay y sus
puertos.
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En ese sentido, algunos
personajes histéricos, como el
ex subsecretario de Puertosy
Vias Navegables de Argentina,
Horacio Tettamanti, han insis-
tido en cargar sus dardos contra
de Uruguay. Tettamanti fue uno
de los principales precursores
de larecordada resolucién 1108,
que impedia que las cargas
argentinas recalaran en puertos
uruguayos con el solo fin de obs-
taculizar la actividad de transito
del puerto de Montevideo.

Hoy Tettamanti estd alejado
delos cargos del Poder Ejecuti-
vo de su pais, pero sigue siendo
fuente de consulta en cuanto
foro del sector se realice. Y en
cada uno de ellos no deja pasar
la oportunidad de atacar a
Montevideo, incluso cuando se
le consulta por temas absoluta-
mente alejados de la actividad
portuaria.

Enunasde sus ultimas de-
claraciones, Tettamanti volvio
areferirse al canal Magdalena,
poniendo datos sobre la mesa
que, al menos, son cuestiona-
bles.

Segun algunos actores este
es un problema personal que
Tettamanti tiene con Uruguay,
que unay otra vez suma decla-
raciones que pretenden cons-
truir un relato que no condice
con larealidad al manifestar,
por ejemplo, que los barcos que
van para Buenos Aires deben
pasar por el puerto de Monte-

video.

Para conocer larealidad de lo
que sucede en el Rio de la Plata,
Comercio Exterior & Transporte
dialogo con el experto Edison
Gonzalez Lapeyre, negociador
del Tratado del Rio de la Plata
y su frente maritimo, quien se
refirid a varios puntos relacio-
nados con laimagen que ilustra
este articulo.

En ella se ven los canales en
el Rio de la Platay el proyecto
del canal Magdalena. En este
sentido, el plano se refiere auna
extension de 78 kildmetros del
canal Magdalena, mientras que
versiones como las de Tetta-
manti hablan de 50 kilometros
yaun costo de US$ 350 millo-
nes.

éCuales son las caracteristicas de
la navegacion en el Rio de la Plata
en relacion a los canales de los
puertos de Montevideo y Buenos
Aires y las conexiones con la
Hidrovia?

Los buques de porte, que se
caracterizan por un importante
tonelaje y por tener un calado
acorde, cuando arriban al Rio
delaPlatay se encuentran con
aguas menos profundas, que

no le permiten mds navegar
libremente, precisamente por
su calado, no tienen otra opcién
que navegar por los canales

que se han profundizado para
permitir su navegacion. En el
Rio de la Plata nos encontramos

con canales que han sido cons-
truidos y que son mantenidos
por Argentina, como el Emilio
Mitre, el canal de Buenos Aires,
el canal intermedio y el canal
de Punta Indio. También estd el
canal Martin Garcia, que esun
emprendimiento conjunto de
ambos paises, ylos canales de
acceso a los puertos que obvia-
mente, son mantenidos por los
paises correspondientes.

éPor qué el canal Punta Indio
esta mas cerca de Uruguay si
lleva al puerto de Buenos Aires?
El canal de Punta Indio se cons-
truyd por Argentina a principios
del siglo XX con un propdsito
jurisdiccional. Se estaban
discutiendo los limites en el
Rio delaPlataylos argentinos
estimaron que si proyectaban
ese canal a proximidad de las
costas uruguayas, la jurisdic-
cién argentina sobre el Rio de
la Plata iba a quedar delimitada
a partir del mismo. El Tratado
del Rio dela Plata y su Frente
Maritimo del 19 de noviembre
de 1973 establecio un criterio
muy diferente por lo que ese
trazado, con el propdsito que
tuvo originalmente, no tiene
una razon especifica.

é¢Quién lo mantiene?
Lo mantiene la Argentina.

éPor qué los practicos salen des-
de Montevideo?

Los préacticos que van a pilotear
losbuques hacia puertos argen-
tinos salen, generalmente, del
puerto de Buceo, por distintas ra-
zones, entre las que destaco que
los buques para entrar en el canal
de Punta Indio, normalmente de-
ben fondear en una zona aledafia
alazona Alfa, proximo a Monte-
video, pero fuera delafranjade
jurisdiccion exclusiva de 7 millas,
alaesperade quelas autori-
dades argentinas le permitan
ingresar al canal de Punta Indio.
Alli aprovechan para recibir el
practico correspondiente. Los
prdcticos argentinos encuentran
muy conveniente operar desde
Montevideo y han establecido
todaunalogistica que va desde la
embarcacion rapida que los lleva
y trae hasta una oficina instalada
en Montevideo a los efectos de
centralizar sus operaciones.

Se ha dicho que los buques que
van a Buenos Aires deben pasar
por Montevideo. ¢Esto es asi?
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Es totalmente falso que los
buques, con cargas destinadas a
Argentina tengan que pasar por
Montevideo, como ha afirmado
Tettamanti. Esos buques nunca
tienen que entrar al puerto de
Montevideo. Cuando tienen
que esperar para ingresar al
canal de Punta Indioy fondean,
tratandose de buques de tercera
bandera que conforme al Trata-
do del Rio de la Plata y su Frente
Maritimo estan bajo jurisdic-
cién uruguaya, son controlados
por la Prefectura Naval de nues-
tro pais que debe verificar por
qué esa nave fondeo, su destino,
la carga quelleva, la agencia
maritima que la representa, los
seguros que lo amparan, etcéte-
ra. Eso estotalmente normal y
si existiera en las proximidades
delacostaargentinaunazona
de fondeo, la prefectura de ese
pais, por razones de seguridad
y detréfico, tengo el conven-
cimiento de que efectuaria un
control similar al que efectuala
autoridad uruguaya. Pero no se
trata de que pidan permiso; se
trata de que sean debidamente
controlados.

¢Qué consecuencias tendria para
Uruguay el desarrollo del canal
Magdalena?

Sise construyera el canal Mag-
dalena, el perjuicio que este le
podria ocasionar a nuestro pais
no seria muy relevante. Los bu-

Edison Gonzalez Lapeyre, especialista uruguayo en puertos y navegacion en el Rio de la Plata

ques con destino al puerto de
Montevideo continuarian con
el mismo derrotero que tienen
actualmente. Los procedentes
de Nueva Palmira, Fray Bentos
o de puertos argentinos que
tuvieran que hacer una escala
en el puerto de Montevideo
tendrian que navegar 60 0 70
kildmetros més porque luego
de salir del canal Magdalena
(segun Tettamanti 50 kilome-
tros y segun otros 78 de exten-
sién) tendrian que navegar al
este del Banco Inglés e ingresar
al canal de acceso al puerto de
Montevideo. También perjudi-
caria a proveedores de insumos
y servicios que se le prestan
desde Montevideo a los buques
que fondean conforme a lo
expuesto anteriormente.

éConsidera que los puertos ar-
gentinos estan en libre compe-
tencia con los uruguayos?

Los puertos argentinos siempre
estuvieron en competencia con
los nuestros desde la génesis

de ambos paises. El puerto de
Montevideo tiene ventajas fren-
te alos argentinos del Rio de la
Plata por su abrigo y por dispo-
ner de mayores profundidades.
Los puertos argentinos, ade-
mas, requieren un gran esfuer-
zo de dragado en su operativay
en los canales que los conectan
,mayor al que requiere el puerto
de Montevideo.

LUGAR
APROPIADO

MOMENTO
INDICADO

Terminal Cuenca del Plata, la terminal

especializada de contenedores
del puerto de Montevideo,

ofrece la mayor conectividad

y eficiencia para el comercio exterior

de Uruguay y la region;
por eso es preferida por
los importadores y exportadores

gue valoran el tiempo.

KATOEN NATIE

TERMINAL CLUENCA DEL PLATR

www.terminaltcp.com.uy
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CARU ante la mision de hacer
navegable todo el rio Uruguay

El nuevo presidente del organismo binacional, Mario Ayala, asegurd que se hara un estudio de
potenciales cargas para pensar en la obra de las esclusas que traspasen la represa de Salto Grande

lartiguense Mario
Ayala es el nuevo
presidente dela
delegacion urugua-
yaen Comision Ad-
ministradora del Rio Uruguay
(CARU), uno de los organismos
binacionales que Uruguay
integrajunto con Argentina,
que dependen del Ministerio de
Relaciones Exteriores, y en los
que el nuevo gobierno pondra
singular atencion.

El rio Uruguay, entre otras
cosas por laidea de mejorar la
navegabilidad y el desarrollo
del comercio por esa via, esta
dentro de los puntos estratégi-
cos del gobierno del presidente
Luis Alberto Lacalle Pou. No es
menor que en uno de los capitu-
los del su plan de accién figure
laidea de hacerla hidrovia de

Mario Ayala asumié la presidencia de la delegacion uruguaya de la Comision Administradora del Rio Uruguay
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este rio a través de la construc-
cion de una obra que permita
sortear el obstaculo de la repre-
sa de Salto Grande, que impide
el pasaje de lanavegacion y una
eventual conexion entre zonas
productoras del sur de Brasily
los principales puertos urugua-
yos.

Ayala sabe de los desafios,
de los intereses de Uruguay al
respectoy del trabajo que tiene
por delante. En didlogo con Co-
mercio Exterior & Transporte, se
refirié a algunos de los principa-
les asuntos que debera encarar
el organismo.

¢Como han sido los primeros
dias tras asumir el cargoenla
CARU?

Estamos poniéndonos a punto
en cadaunadelas dreas que
tiene el organismo, pero con
algunas dificultades para
sesionar por el problema del
Covid-19, ya que hay dos de los
tres delegados argentinos que
estan afectados directamen-
te. Estamos implementando
algunos de los sistemas de
reuniones a distancia, pero para
eso necesitamos modifcar el
reglamento de CARU. No es que
sea algo dificil, pero tiene que
pasar por un proceso que lleva
su tiempo. Seguramente, en el
correr de agosto ya vamos a po-
der llevar adelante las sesiones
de esa manera.

éCuales son los desafios que ve
para esta gestion de CARU?
Una de las grandes apuestas

del desarrollo delaregiénesa
través de la navegabilidad del
rio y realmente es un factor

que motiva mucho parallevar
adelante la tarea. Asimismo, en
la agenda de CARU hay, desde
hace mucho tiempo, un proyec-
to de construccion del puente
que une laciudad argentina de
Monte Caseros con Bella Unidn,
ademads de todo lo que tiene que
ver cono el recurso formidable
del rio, que pretendemos desa-
rrollar en su maximo potencial,
dentro de las condiciones que
se puedan dar.

La navegabilidad del rio Uru-
guay se ha visto complicaday
hay alguna problematica con
balizas que no estan en su lugar
o que no tienen la sefial luminica
funcionando. ;Con qué se ha
encontrado al respecto?
Estamos al tanto de eso y es-
tamos en proceso de solucidn.
Hace dos semanas estuvimos
en contacto con el presidente
deladelegaciéon argentina, José
Laurito, y seguramente en agos-
tose vaaconcretar la solucién
para ese material.

éQuién las va areparar?

De esosevaaencargar la Arma-
daargentinay el pago sale de
los fondos de la CARU.

éseran arreglos del equipamien-
to existente o se van a colocar
balizas nuevas?

Hay boyas que se corrieron,
otras que no estany otras que
tienen problemas de ilumina-
cién. Es decir, hay diferentes
situaciones de irregularidad y
estdn claramente identificadas
tras un relevamiento que hizo
la CARU. Ese trabajose vaa
llevar adelante. Estas boyas
tienen problemas por el uso na-
tural y por ladindmica propia
del rio, con sus crecientes, sus
bajantes y la propia navegabi-
lidad.

En la Gltima compra de balizas
realizada por CARU, Uruguay
instald su parte, ¢Argentina
llego a instalar ese nuevo equi-
pamiento?

Si, sellegé a instalar, pero luego
eso requiere un mantenimien-
to. Dellado uruguayo se hizo
satisfactoriamente y ahora se va
ahacer dellado argentino.

Enrelacion a la navegacion, el
rio esta partido en dos por la
represa de Salto Grande, que es
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un obstaculo para conectar cada
uno de los tramos. ;Como ve la
idea de hacer un rio Uruguay
navegable de norte a sury qué
conoce de los proyectos para
hacer un by pass para sortear la
represa?

Nosotros 1o vemos como un
suefio de hace mucho tiempo.
Entiendo que la limitante para
la navegabilidad total del rio hoy
permanece, pero hay una vo-
luntad expresa de los gobiernos
uruguayoy argentino, maslade
los actores politicos y privados
del litoral oeste del Rio Grande

En la primera
reunion, el
canciller Bustillo
pidio austeridad

do Sul (Brasil), que alienta a que
se lleven adelante las acciones
parairlevantando limitantes
yavanzar en la concrecion de

las obras necesarias para hacer
navegable el rio Uruguay. Es la
realidad que vivimos hoyy el im-
pulso que tenemos al momento
en referencia a este asunto.

¢El apoyo del gobierno argentino
es a nivel provincial o nacional?
Estd expresa la voluntad del
presidente argentino Alberto
Fernandez, en acuerdo con

el presidente uruguayo, Luis
Alberto Lacalle Pou, de avanzar
en ese sentido.

Como comision binacional, la
CARU depende de cancilleria. El
canciller Francisco Bustillo dijo
que habia pedido ahorro, tanto
ala CARU como a la comision
Administradora del Rio de la
Plata (CARP). ;Qué le solicito

en lareunion que tuvo con el
canciller?

Tuvimos una reunién protoco-
lar con el canciller, en la que se
produjo la presentacion de la
delegacion uruguaya de CARU
y de la presentacion del equipo
del canciller.

En ese encuentro hubo un
planteo muy claro y concreto en
cuanto al pedido de una gestién
austeray eficiente. Nosotros
hemos llevado algunas acciones
en ese sentido.

éCuales acciones?

La contencién del gasto, la in-
tervencion preventiva del gasto,
en la que se tomaron algunos
tipos de medidas. Los gastos

en los que la CARU incurra hoy
tendran que tener el visto bueno
del contador, del asesor conta-
ble y del secretario administra-
tivo del organismo. Asimismo,
se ha resuelto suspender aque-
llas inversiones que no afecten
el normal funcionamiento de

la CARU. Hay una cantidad im-

portante de medidas que hemos
tomado para contener el gasto y
tratar de bajar el déficit, ya que
estamos con una recaudacion
del 40% menos que lo normal.

éQué tipo de inversiones son las
que se recortaron?

Lo que se recortd tiene que ver
con infraestructura del organis-
mo en las sedes de Paysandu y
Fray Bentos. La suspension de
estas obras es hasta que se pue-
da normalizar esta situacion.

éQué otros puntos son los que
estan en los primeros lugares de
laagenda?

Nosotros tenemos una misiéon
que tiene que ver con las cartas
reversales de 2010 en relacidén al
comité cientifico, que tiene una
labor muy importante de mo-
nitoreo del rio. En este aspecto,
hay un protocolo de trabajo
establecido acerca de tareas a
realizar y que fueron posterga-
das por la pandemia. A partir de
agosto vamos a continuar con
esos estudios.

Ademas, unatareaimportante
que tenemos es la adminis-
tracién de los puentes Hemos
tenido una baja significativa en
el transito. Hemos tenido que
aplicar los protocolos para los
funcionarios y hay muchas fun-
ciones de la CARU que se han
visto afectadas por la situacion
de pandemia.

é¢Como es lainteraccion de la
CARU con las autoridades portua-
rias para mejorar las condiciones
de las terminales?

Nosotros ya hemos tenido
contacto con el presidente de

la Administracion Nacional de
Puertos (ANP, Juan Curbelo)

y entendemos la necesidad de
trabajar en conjunto. Creemos
que es conveniente tener una
gestidén que genere sinergia con
otros organismos, de manera de
facilitar todo lo que es el desa-
rrollo regional. ConlaCARPyla
Comisén Técnico Mixta (CTM)
de Salto Grande también hemos
tenido reuniones para manifes-
tar nuestro interés y necesidad
de avanzar en ese sentido.

¢En qué estan los contratos de
dragado?

Hay contratos vigentes y el
dragado se estd cumpliendo,
tanto por parte de laempresa
dragadora Jan de Nul, como por
parte de CARU en lo que respecta
alasobligaciones de las cuotas
mensuales. Este contrato tiene
vencimiento en 2022y hasta
ahiestd garantizado el mante-
nimiento de todo el dragado.
Asimismo, estd en proceso de
estudio el dragado aguas arriba
delarepresa. El planteo esla
navegabilidad de Bella Union al
norte. En este momento vamos
afirmar un convenio con la
CTM para ampliar un estudio

dedemandade cargadetodala
zona de influencia de la region.
Siestamos pensando en afrontar
una obra de la dimensién de lo
que es lanavegabilidad del rio
Uruguay, tenemos que pensar en
la potencialidad que pueda tener
demanda aguas arriba. Existe un
potencial de carga significativo.

éEse estudio implica ver la viabi-
lidad de realizar las esclusas en
Salto Grande o tiene relacion con
proyectos de la represa al norte?
No es el inico estudio determi-
nante para ver la viabilidad de las

Dragado y estudio
de potenciales
cargas estan
siempre en carpeta

esclusas, pero es parte de ello. Es
uno de los elementos importan-
tesatener en cuentaalahorade
latoma de decisiones.

Mas alla de las dificultades para
reunirse, ¢qué relacion hay con

la contraparte argentinadela
CARU?

Através del presidente de la dele-
gacidn argentina, José Lauritto,
mantenemos un contacto fluido
y casiadiario. Hemos avanzado
lo que se ha podido en el marco
de esta situacion.
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Cennave, aniversario sin festejo,
pero encarando muchos desafios

La pandemia de Covid-19 impidio organizar el almuerzo de todos los afios y la gerente ejecutiva
Modnica Ageitos dialogd con Comercio Exterior & Transporte acerca de la agenda para un afo dificil

1 proximo martes el
Centro de Navegacion
(Cennave) cumpli-
r4104 afios. Como
consecuencia de la pandemia
de Covid-19 y las medidas
sanitarias vigentes, la institu-
cién no podra celebrarlo con el
acostumbrado y caracteristico
multitudinario almuerzo que
reuiine a autoridades nacionales
y al sector privado, tanto nacio-
nal como internacional, motor
imprescindible parael diaa
dia del desarrollo portuario del
paisy del mercado importadory
exportador uruguayo.
En este nuevo escenario,
los desafios se han multipli-
cadoy, en ese sentido, todavia
resuenan en la directivadela e :
institucion las palabras del hoy ;S N ] ;
presidente de la Republica, Luis
Alberto Lacalle Pou, pronun-
ciadas entonces en campafia
electoral, en ocasion del 103°
aniversario del Cennave.
”Recordamos claramente

sus afirmaciones sobre el rol
delainstitucién, como asesora
imprescindible, referente y

palabra apropiada para todo go-
bierno nacional”, dijo a Comecio
Exterior & Transporte la gerente

NUEVO SERVICIO XPRESSLAX

CONSOLIDADO

MULTIMODAL
<

Pr_-_-_-_-_-_'_'_'“‘m_

62 GRUPORAS

————
&iﬁ 1" LTS
1 -

SHANGHAI X LOS ANGELES

mn I'. II-I 1 .I'.
3 3| e AL
I.rD‘-I-AH;ILl‘I % MLAMI T ‘li I
oo om; Tt
aaws A

v IR ol

Consulte por nuestras tarifos: comercial@gruporas.com

Tol +508 2924 4525 | WWW.Qruporas.Com 62 PLUSCARGOURUGUAY

wi HUFD RAE

El puerto de Montevideo es el principal exponente de una actividad representada por el Centro de Navegacion

ejecutiva del Cennave, Mdnica
Ageitos, quien agregd que, “m4ds
alla de esa imposibilidad de
festejo, nada cambia en lo que
refiere ala energia, pasiény
ganas del Cennave por hacery
cuidar a todo el desarrollo por-
tuario, la continuidad operativa
y el respeto de laley de puertos”.

Ageitos agrego que “la situa-
cidén sanitaria mundial y local
no ha cambiado la dindmica de
la institucion, sino que, por el
contrario, ha agregado algunos
otros asuntos de seguimiento,
accién y preocupacion”.

Alser parte dela Cadmara
Interamericana de Asociaciones
Nacionales de Agentes Mariti-
mos (Cianam) y la Federacion
de Asociaciones Nacionales de
Agentes Maritimos y Brokers
(Fonasba por sus siglas en
inglés), junto con otras impor-
tantes organizaciones inter-
nacionales, el Cennave tiene
informacién privilegiaday de
primera mano acerca de lo que
estd sucediendo, no solo en
otros mercados y puertos, sino
también en temas m4ds espe-
cificos como la baja de fletes,
congestionamiento de puertos,
equipos de contenedores, la
situacién del negocio de cruce-
ros, granos, etcétera, loquele
permite tener una miraday un
radar que no se restringe a lo
regional o local.

Segun Ageitos, esta realidad
les ha permitido “compartir
toda esta informacion con el
presidente de la Administracion
Nacional de Puertos (ANP, Juan
Curbelo), y también con las

autoridades del Ministerio de
Transporte y Obras Publicas™.

Al respecto indicé que
el Cennave entiende como
fundamental saber, entendery
anticiparse alas necesidades de
cada negocio dependiendo de
susalud y explico que, ademas
de los obstéaculos ocasionados
por la pandemia, el sector debid
enfrentar las histdricas bajantes
delos rios Parand y Paraguay,
“variables que se han sumadoy
hacen a un combo muy com-
plejo paralas navieras, para
los operadores y, por supuesto,
también paralos depdsitos
intraportuarios, muy depen-
dientes de la figura de centro de
distribucién regional”.

Asipues, larealidad marca
que son muy fluidas las conver-
saciones con entidades simila-
res, tanto de Argentina como de
Paraguay y Bolivia, alavez que
se han mantenido contactos
formales con las nuevas autori-
dades de la Comisién Adminis-
tradora del Rio Uruguay (CARU)
y se espera tener en breve un
didlogo con los representantes
dela Comisién Administradora
del Rio de la Plata (CARP).

En otro orden, Ageitos seflalo
que, “por conocido que sea, no
exime de incluir en este inter-
cambio a asuntos como los que
refieren al costo de los servicios

Hay variables que
“hacen un combo
muy complejo para
las navieras”

de practicajes de puerto y rio,
temas serios por los que desde
hace tiempo se estd en comu-
nicaciéon permanente con las
autoridadesy con las navieras,
a quienes se debe el Cennavey
quienes, en definitiva, con su
apuesta a recalar Uruguay, son
las que generan la secuencia de
servicios generales y portua-
rios; entre otros tanto, los ya
mencionados”.

En relacién a otros asuntos
y nuevas ideas, el Cennave ha
seguido fiel a su estiloy respon-
sabilidad con la actividad, por
lo que ha presentado ante el
Instituto Nacional de Logistica
una serie de ideas que preten-
den colaborar con la competi-
tividad del pais y ala eficiencia
portuaria.

Asimismo, Ageitos se refirié
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alarelacion con la autoridad y
el posicionamiento del Cenna-
ve.

“El contacto con la ANP, su
presidente y su gerente general
es constante. Coincidimos en
el rol fundamental de nuestra
institucion por ser parte activa
de todos los temas -mds alla
de los cambios politicos-y de
lavasta agenda de asuntos a
resolver y encaminar. Como
gerente ejecutiva del Cennave,
considero que las autoridades
no encontrardn a otro gremio
tan conocedor, comprometido
y con musculo para ayudar al
crecimiento de la actividad”,
sostuvo. Asimismo, agrego que
confia en que “el resto del direc-
torio dela ANP también tenga
esasensacion” y que todos estén
“en lamisma pagina”.

“Las autoridades portuarias
aveces caen en la tentacion
de pensar que la actividad, las
inversiones y los buques vienen
solos. Y es ahi cuando se olvi-
dan de tener una relacién fluida
con los privados. Una gestion
publica, al menos en materia
portuaria, sin el apoyo privado
no tendra éxito. Eso es seguro.
Por lo tanto, mejorar la relacion
con la drbita privada no es un
favor, sino que es una obliga-
cion. Porque el sector privado
es, en definitiva, el que arriesga
y permite la existencia de todo . "
lo demds”, sentencid Ageitos. Monica Ageitos, gerente ejecutiva del Centro de Navegacion se refirié a la actualidad del sector

“Las autoridades
portuarias a veces

caen en la tentacion

de pensar que la
actividad, las
inversiones y los buques
vienen solos. Y es ahi
cuando se olvidan de
tener una relacion fluida
con los privados. Una
gestion publica, al me-
nos en materia portuar-
ia, sin el apoyo privado
no tendra éxito.”.

Monica Ageitos
Gerente Ejecutiva del
Centro de Navegacion
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cada vez mas complejo e impredecible.

Somos movimiento y cambio.

Somos equipo con experiencia y conocimiento.

Somos cumplimiento y compromiso.

Somos accion.

Ahora somos CHR Group. GROUWP

Experiencia en accion




COMERCIO EXTERIOR [

EL OBSERVADOR Fin de semana  SABADO 25 - DOMINGO 26 - JULIO 2020

Promocion comercial e
Incentivo a las inversiones

I canciller uru-
guayo Francisco
Bustillo aseguro
que ladinamiza-
cién de las acciones
de promocidn comercial y los
incentivos hacia las inversio-
nes, seran los ejes centrales de
la politica exterior uruguaya en
materia comercial.

En ese sentido, explico que
Uruguay tiene grandes de-
safios por delante y que sera
fundamental poder responder
“ala gran crisis econémica de
dimensiones planetarias” que
haimpactado sobre el paisy la
region.

En su presentacion, la estra-
tegia que esbozd el secretario
de Estado tiene que ver con una
apuesta importante a la coor-
dinaciény el trabajo en equipo.
Al respecto, sefialo que habra
didlogo con todos los ministe-
rios relacionados con el drea
productiva del pais y menciond
a Economia, Industria, Tu-
rismo, Ganaderia, Ambiente,

Educacién y Trabajo.

En otro orden, destacd la
idea de promover el concepto
de alianza entre la cancilleriay
el sector privado, con las cdma-
ras empresariales y el PIT-CNT.

Bustillo también se refirio
al Mercosur, en el que Uruguay
tiene la presidencia pro témpo-
re en el actual semestre.

Dijo en ese sentido que “no
habra otra vocacidén respecto
de loregional que una actitud
de hermandad”, sefialando que
los mercados y las alianzas son
imprescindibles para superar
las inequidades dentro del
bloque.

Asimismo, sostuvo que se
trabajard trabajar con “prag-
matismo para lograr el mejor
Mercosur posible”.

En otro orden, el canciller
sentencié que “la politica ex-
terior es y serd la mas impor-
tante defensa de la integridad
territorial del pais, del ejercicio
de su soberaniay de launidad
nacional”.
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