
VISTORIADOR NAVAL-2014

LEIA COM ATENÇÃO AS INSTRUÇÕES

1 - 	 A duração da prova é de 4 horas, já incluído o tempo de 
preenchimento do cartão de respostas. 

2 - 	 O candidato que, na primeira hora de prova, se ausentar da sala e 
a ela não retornar, será eliminado. 

3 - 	 Os três últimos candidatos ao terminar a prova deverão 
permanecer na sala e somente poderão sair juntos do recinto, 
após aposição em ata de suas respectivas assinaturas. 

4 - 	 Você NÃO poderá levar o seu caderno de questões (Provas) e 
nem copiar o gabarito (assinalamentos), pois a imagem do seu 
cartão de respostas será disponibilizado em http://concursos.
biorio.org.br na data prevista no cronograma. 

INSTRUÇÕES - PROVA OBJETIVA

1 - 	 Confira atentamente se este caderno de questões (Provas), que 
contém 40 (quarenta) questões objetivas, está completo.

2 - 	 Cada questão da Prova Objetiva conterá 4 (quatro) opções e 
somente uma correta.

3 - 	 Confira se os seus dados pessoais, o cargo escolhido, indicados 
no cartão de respostas, estão corretos. Se notar qualquer 
divergência, notifique imediatamente ao Fiscal de Sala ou ao 
Chefe de Local. Terminada a conferência, você deve assinar o 
cartão de respostas no espaço apropriado.

4 - 	 Confira atentamente se o cargo e o número do caderno que 
consta neste caderno de questões é o mesmo do que consta em 
seu cartão de respostas. Se notar qualquer divergência, notifique 
imediatamente ao Fiscal de Sala ou ao Chefe de Local.

5 - 	 Cuide de seu cartão de respostas. Ele não pode ser rasurado, 
amassado, dobrado nem manchado.

6 - 	 Se você marcar mais de uma alternativa, sua resposta será considerada 
errada mesmo que uma das alternativas indicadas seja a correta.

7 – 	No decorrer da prova objetiva o fiscal de sala irá colher a sua 
digital no selo que está no seu cartão de respostas.

AGENDA 

l 23/03/2014, Provas Objetivas e Entrega de 
Títulos (candidatos de Nível Superior). 

l 24/03/2014, Divulgação dos Gabaritos 
Preliminares e Disponibilização dos Exemplares 
das Provas Objetivas.

l 25/03/2014, Disponibilização das Imagens dos 
Cartões de Respostas das Provas Objetivas.

l 26/03 e 27/03/2014, Interposição de Recursos 
Administrativos quanto as questões das Provas 
Objetivas. 

l 02/04/2014, Divulgação dos Gabaritos 
Definitivos Oficiais, Resultado das Notas 
Preliminares das Provas Objetivas.

l 03/04/2014, Resultado Definitivo das Notas 
das Provas Objetivas.

l 04/04/2014, Resultado Final do Concurso 
Público.

CADERNO: 1 

INFORMAÇÕES: 

l Tel: 21 3525-2480 das 9 às 18h 
l Internet: http://concursos.biorio.org.br 

l E-mail: emgepron2014@biorio.org.br

Diretoria de Portos e Costas - DPC
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QUESTÃO 5
De acordo com o que prevê a NORMAM-03/DPC, uma 
embarcação de esporte e/ou recreio com 30 metros de 
comprimento deve:

(A)	 possuir Certificado de Borda Livre.
(B)	 ser marcada com o disco de Plimsoll.
(C)	 atender aos requisitos de borda livre, sendo dispensada do 

certificado e das marcas de borda-livre.
(D)	 ser marcada com o disco de Plimsoll e com as marcas de 

calado.

QUESTÃO 6
As embarcações de esporte e/ou recreio de grande porte estão 
sujeitas aos seguintes tipos de vistorias:

(A)	 Arqueação, Borda Livre e CSN.
(B)	 Arqueação, Reclassificação, Inicial, Renovação e 

Homologação de Heliponto.
(C)	 Inicial, Borda Livre e Reclassificação.
(D)	 Inicial, Renovação e Arqueação.

QUESTÃO 7
Em relação a embarcações esportivas e de recreio é correto 
afirmar que:

(A)	 As embarcações de esporte e recreio de médio porte 
e as miúdas estão dispensadas da determinação das 
arqueações.

(B)	 As embarcações de esporte e recreio de qualquer porte 
deverão ter a estabilidade intacta determinada de acordo 
com o Capítulo 7 da NORMAM-01/DPC.

(C)	 As embarcações de esporte e recreio de qualquer porte 
devem obrigatoriamente ser submetidas às vistorias inicial 
e de renovação de CSN.

(D)	 Os iates estão dispensados de possuir CSN.

QUESTÃO 8
De Acordo com o Regulamento Internacional para Evitar 
Abalroamento no Mar – RIPEAM-72, uma embarcação com 
propulsão mecânica com comprimento maior que 12 metros e 
menor que 50  metros deve obrigatoriamente exibir:

(A)	 uma luz de mastro a vante e luzes de bordos.
(B)	 uma luz de mastro a vante, luzes de bordos e uma luz de 

alcançado.
(C)	 uma luz de mastro a vante, luz de mastro a ré e luzes de 

bordos.
(D)	 luzes de bordos e uma luz de alcançado.

CONHECIMENTOS ESPECÍFICOS

QUESTÃO 1
Uma plataforma semissubmersível, em seu local de operação 
em águas jurisdicionais brasileiras, no mar aberto, deverá 
atender aos  seguintes requisitos estabelecidos nas seguintes 
Convenções, Códigos Internacionais e Normas da Autoridade 
Marítima Brasileira:

(A)	 MODU CODE; ISM CODE; NORMAM-02/DPC.
(B)	 MODU CODE; MARPOL; NORMAM-01/DPC.
(C)	 MARPOL; NORMAM-01/DPC; NORMAM-02/DPC.
(D)	 MODU CODE; IMDG CODE; NORMAM-03/DPC.

QUESTÃO 2
Em relação aos equipamentos de salvatagem classe 2, NÃO é 
correto afirmar que: 

(A)	 são utilizados em embarcações não SOLAS classificadas 
para a navegação em mar aberto.

(B)	 podem ser utilizados nas embarcações classificadas para a 
navegação interior.

(C)	 são utilizados em embarcações SOLAS.
(D)	 são utilizados em embarcações de esporte e/ou recreio 

classificadas para a navegação em mar aberto nos limites 
da navegação costeira.

QUESTÃO 3
A finalidade do bote de resgate é:

(A)	 apenas reunir as balsas salva-vidas e afastá-las do navio ou 
plataforma.

(B)	 apenas resgatar náufragos próximos ao navio ou 
plataforma.

(C)	 usar em caso de abandono do navio ou como plataforma 
para sobrevivência dos seus ocupantes.

(D)	 resgatar náufragos próximos ao navio ou plataforma 
e reunir as balsas salva-vidas e afastá-las do navio ou 
plataforma.

QUESTÃO 4
Os coletes salva-vidas classe 5 são utilizados:

(A)	 em qualquer embarcação classificada para a navegação 
interior.

(B)	 para execução de serviços supervisionados a bordo de 
embarcações onde houver perigo de queda na água.

(C)	 nas embarcações de esporte e/ou recreio classificadas 
para a navegação interior.

(D)	 nas embarcações não SOLAS classificadas para a navegação 
em mar aberto.
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QUESTÃO 9
Levando em consideração os requisitos para proteção e 
combate a incêndio contidos no capítulo 4 da NORMAM-01/
DPC, é correto afirmar:

(A)	 Na saída de cada tanque de combustível de qualquer 
embarcação com AB maior do que 20 deverá haver uma 
válvula de fechamento remoto capaz de interromper o 
fluxo da rede do sistema de combustível.

(B)	 Os extintores portáteis de incêndio Classe A são os mais 
adequados para serem utilizados em incêndio envolvendo 
equipamentos e instalações elétricas energizados.

(C)	 Os botijões de gás usados nas instalações de cozinha a 
bordo deverão ser posicionados em áreas internas, e 
em nenhuma hipótese poderão ser aceitas canalizações 
fabricadas em material plástico.

(D)	 Poderão ser aceitas redes e tomadas de incêndio fabricadas 
em PVC.

QUESTÃO 10
A Arqueação Bruta é uma expressão diretamente dependente:

(A)	 da boca e do calado da embarcação.
(B)	 do tipo da embarcação e da carga transportada.
(C)	 da Área de navegação a que ela se destina e do volume dos 

tanques de combustível.
(D)	 do Volume de todos os espaços fechados da embarcação.

QUESTÃO 11
Em relação à arqueação de embarcações é correto afirmar que:

(A)	 Uma embarcação deverá ser rearqueada sempre que 
sofrer alteração e ou reclassificação que modifique a 
distribuição, construção, capacidade ou uso dos espaços, 
número de passageiros transportados, borda livre 
atribuída ou calado máximo permissível, tais que alterem 
os valores da arqueação bruta ou líquida originalmente 
determinados.

(B)	 Ao ser rearqueada, a embarcação não precisará portar 
novo Certificado Nacional de Arqueação ou Notas para 
Arqueação de Embarcações.

(C)	 O Certificado Nacional de Arqueação deverá ter validade 
de até cinco anos, desde que as respectivas Notas para 
Arqueação de Embarcações não sejam modificadas.

(D)	 As embarcações deverão ser submetidas a uma vistoria 
de arqueação anual, na janela compreendida 3 meses 
antes e 3 meses após a data de aniversário do Certificado 
Nacional de Arqueação, baseada na data de renovação 
desse Certificado.

QUESTÃO 12
Em uma vistoria de arqueação, o vistoriador deve verificar:

(A)	 a marcação do Disco de Plimsoll e das marcas de calado 
em ambos os costados da embarcação, o fechamento 
das aberturas dos costados, o estado dos atracadores das 
tampas de escotilha e das tampas dos escotilhões que dão 
acesso ao interior do casco e as alturas das soleiras das 
portas de acesso a superestrutura.

(B)	 se a embarcação é dotada de bandejas de contenção nas 
tomadas de recebimento de óleo, alarme de nível alto dos 
tanques de carga e de borda de contenção em volta da 
área de carga.

(C)	 se a construção da embarcação está efetivamente de 
acordo com os planos e documentos considerados para 
o cálculo das arqueações bruta e líquida, principalmente 
no que se refere aos detalhes do arranjo e dos espaços 
fechados considerados.

(D)	 a posição das anteparas estanques, condições estruturais 
do casco e dos conveses da embarcação e o estado das 
descargas e caixas de mar.

QUESTÃO 13
Considerando a análise de um Estudo de Estabilidade Definitivo, 
assinale a afirmativa correta:

(A)	 A avaliação da estabilidade de uma embarcação em um 
Estudo de Estabilidade Definitivo deverá ser efetuada 
somente para a condição “carga total de partida”.

(B)	 Se durante a análise do acúmulo de passageiros em 
um bordo for verificado que a embarcação não atende 
aos critérios de estabilidade em uma dada condição 
intermediária, a lotação máxima de passageiros poderá 
ser mantida como a originalmente estipulada.

(C)	 Para todas as condições de carregamento analisadas, a 
altura metacêntrica inicial e as curvas de estabilidade 
intacta devem ser corrigidas em função do efeito de 
superfície livre dos tanques da embarcação.

(D)	 Para todas as condições de carregamento analisadas, a 
altura metacêntrica inicial e as curvas de estabilidade 
intacta não necessitam ser corrigidas em função do efeito 
de superfície livre dos tanques da embarcação.

QUESTÃO 14
O Certificado Nacional de Borda Livre perderá sua validade nas 
seguintes situações, EXCETO:

(A)	 Término do período de validade, ou seja, quatro anos 
para embarcações de passageiros, oito anos para as 
embarcações sem propulsão e seis anos para as demais 
embarcações.

(B)	 Quando não forem efetuadas as inspeções anuais nos 
prazos estabelecidos.

(C)	 Quando a embarcação sofrer alterações que acarretem 
modificações no valor da Borda Livre anteriormente 
determinado.

(D)	 Quando a embarcação sofrer alterações e/ou reclassificação 
de modo que se enquadre nas embarcações excluídas de 
possuírem uma Borda Livre atribuída.
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QUESTÃO 15
Com relação à compartimentagem das embarcações mercantes 
empregadas na Navegação Interior, assinale a alternativa 
correta:

(A)	 Nas embarcações de casco metálico poderão ser utilizados 
materiais sensíveis ao calor em sistemas que atravessem 
anteparas estanques.

(B)	 Toda embarcação de casco metálico deverá possuir uma 
antepara de colisão de vante, na proa, e uma antepara de 
colisão de ré, na popa.

(C)	 As anteparas estanques deverão se estender até o Convés 
de Borda Livre da embarcação.

(D)	 Os requisitos de compartimentagem são somente 
aplicáveis a embarcações que operam em mar aberto.

QUESTÃO 16
Ao realizar uma vistoria de Borda Livre, o perito deverá verificar 
os seguintes itens da embarcação:

(A)	 Volumes no interior do casco, incluindo o volume dos 
tanques de carga e de combustível, volume dos espaços 
acima do convés principal usados para o transporte de 
carga ou de passageiros.

(B)	 Área mínima das aberturas das saídas d’água em cada 
costado, vigias nos costados abaixo do convés de borda 
livre, altura das soleiras de portas, altura dos suspiros de 
tanques.

(C)	 Obras vivas da embarcação, o estado do chapeamento do 
casco e da manutenção dos eixos propulsores, dos lemes e 
dos hélices.

(D)	 Dotação e manutenção dos equipamentos de salvatagem, 
detecção e combate a incêndio, luzes de navegação, 
publicações náuticas obrigatórias.

QUESTÃO 17
Em relação às Sociedades Classificadoras, NÃO é correto 
afirmar que:

(A)	 As Sociedades Classificadoras com Delegação de 
Competência têm autorização para emitir Certificados 
Estatutários em nome da Autoridade Marítima Brasileira.

(B)	 As embarcações de bandeira brasileira que são obrigadas 
a manterem um Certificado de Classe deverão, além de 
cumprir com os requisitos dispostos nos Códigos e nas 
Convenções Internacionais e nas Normas da Autoridade 
marítima (conforme aplicável), estarem de acordo com 
as Regras de Classe de uma Sociedade Classificadora 
reconhecida.

(C)	 Certificados Condicionais poderão ser emitidos pelas 
Sociedades Classificadoras sempre que forem constatadas 
deficiências menores, que não afetem a condição do navio 
de se fazer ao mar sem perigo para o próprio navio e para 
as pessoas de bordo.

(D)	 As Sociedades Classificadoras reconhecidas podem emitir 
Certificados de Isenção relativos às Normas da Autoridade 
Marítima Brasileira e às Convenções e aos Códigos 
Internacionais.

QUESTÃO 18
Numa Vistoria de Condição, o armador ou seu preposto deverá 
contratar:

(A)	 Uma das Sociedades Classificadoras autorizadas a atuar 
em nome do governo brasileiro, diferente da que mantém 
o navio em classe, para realizar a vistoria; os vistoriadores 
dessas Sociedades Classificadoras deverão ser exclusivos.

(B)	 uma das Sociedades Classificadoras reconhecidas pela 
IACS, que mantém o navio em classe, para realizar a 
vistoria; os vistoriadores dessas Sociedades Classificadoras 
deverão ser exclusivos.

(C)	 uma das Sociedades Classificadoras autorizadas a atuar 
em nome da bandeira do navio brasileiro, que mantém o 
navio em classe, para realizar a vistoria; os vistoriadores 
dessas Sociedades Classificadoras deverão ser exclusivos.

(D)	 uma das Sociedades Classificadoras autorizadas a atuar 
em nome do governo brasileiro, diferente da que mantém 
o navio em classe, para realizar a vistoria; os vistoriadores 
dessas Sociedades Classificadoras deverão ser não 
exclusivos.

QUESTÃO 19
Um relatório da investigação de segurança marítima é um 
relatório que contém os seguintes itens, EXCETO:

(A)	 um resumo expondo em linhas gerais os fatos básicos 
do acidente marítimo, ou do incidente marítimo, e 
informando se em decorrência daqueles fatos ocorreram 
quaisquer mortes, ferimentos ou poluição.

(B)	 quando for pertinente, os detalhes relativos às dimensões 
das máquinas de qualquer navio envolvido, juntamente 
com uma descrição da tripulação, da rotina de trabalho 
e outras questões, como o tempo em que trabalham no 
navio.

(C)	 uma narrativa detalhando as circunstâncias do acidente 
marítimo, ou do incidente marítimo.

(D)	 um exame do que foi apurado na investigação de segurança 
marítima, inclusive a identificação dos responsáveis 
pelo acidente, as falhas de segurança e as conclusões da 
investigação.

QUESTÃO 20
Sobre a exigência de investigar acidentes marítimos, de acordo 
com o Código, é correto afirmar que deverá ser realizada uma 
investigação de segurança marítima de qualquer:

(A)	 incidente marítimo.
(B)	 acidente marítimo.
(C)	 ameaça à segurança marítima.
(D)	 acidente marítimo muito grave.
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QUESTÃO 21
O choque mecânico da embarcação, ou de seus apêndices e 
acessórios, contra qualquer objeto que não seja outra embarcação 
ou, ainda, contra pessoa (banhista, mergulhador, etc.) ou contra um 
corpo fixo ou flutuante insusceptível de manobrar (tal como: recife, 
cais, casco soçobrado, boia, cabo submarino, etc.) é chamado:

(A)	 Abalroação
(B)	 Colisão
(C)	 Abalroamento
(D)	 Varação

QUESTÃO 22
A ISAIM será concluída por meio da elaboração e envio à 
Diretoria de Portos e Costas, pelo Agente da Autoridade 
Marítima (Capitania dos Portos ou Delegacia) responsável 
por sua condução, de minuta do Relatório de Investigação de 
Segurança Marítima, no prazo máximo de:

(A)	 trinta(30) dias, a contar de data de sua instauração.
(B)	 cento e vinte (120), dias, a contar de data de sua instauração.
(C)	 sessenta (60) dias, a contar de data de sua instauração.
(D)	 noventa (90) dias, a contar de data de sua instauração.

QUESTÃO 23
Os conceitos e definições estabelecidas na LESTA contemplam 
os seguintes elementos, EXCETO:

(A)	 Prático
(B)	 Auditor Naval
(C)	 Vistoria Naval
(D)	 Inspeção Naval

QUESTÃO 24
“Atividade de cunho administrativo, que consiste na fiscalização 
do cumprimento desta Lei, das normas e regulamentos dela 
decorrentes, e dos atos e resoluções internacionais ratificados 
pelo Brasil, no que se refere exclusivamente à salvaguarda da 
vida humana e à segurança da navegação, no mar aberto e em 
hidrovias interiores, e à prevenção da poluição ambiental por parte 
de embarcações, plataformas fixas ou suas instalações de apoio.”

O texto acima, extrato da LESTA, se refere a:

(A)	 Inspeção Fiscal.
(B)	 Vistoria e Inspeção.
(C)	 Vistoria Naval.
(D)	 Inspeção Naval.

QUESTÃO 25
Sobre a RLESTA podemos afirmar que:

(A)	 regulamenta a lei do óleo (LESTA).
(B)	 regulamenta a lei da segurança do tráfego aquaviário (LESTA).
(C)	 regulamenta e altera a lei da segurança do óleo (LESTA).
(D)	 regulamenta a Lei n° 9.537, de 11 de dezembro de 1997, 

que dispõe sobre a segurança do tráfego aquaviário em 
águas sob jurisdição internacional.

QUESTÃO 26
De acordo com a NORMAM-02/DPC, o Certificado de Segurança 
da Navegação (CSN) perderá sua validade por qualquer das 
seguintes condições, EXCETO:

(A)	 Por reclassificação para uma viagem.
(B)	 Por perda das condições de segurança originais da 

embarcação.
(C)	 Por reclassificação para outro tipo de serviço ou atividade 

ou dupla classificação.
(D)	 Não realização das vistorias intermediárias no prazo 

especificado.

QUESTÃO 27
Um armador adquiriu 04 (quatro) embarcações: uma escuna de 
passageiros, navegação de mar aberto, com Arqueação Bruta 
igual a 25; uma balsa de carga , sem propulsão, navegação interior, 
com Arqueação Bruta igual a 150; um rebocador de porto com 
Arqueação Bruta igual a 54; e uma embarcação de transporte 
de areia a granel (areeiro, com propulsão), navegação interior, 
com Arqueação Bruta igual a 60. Os Certificados de Segurança da 
Navegação (CSN) terão as seguintes validades, respectivamente:

(A)	 4 (quatro) anos; 5 (cinco) anos; 5 (cinco) anos; e 6 (seis) anos.
(B)	 5 (cinco) anos; 6 (seis) anos; 5 (cinco) anos; e 5 (cinco) anos.
(C)	 5 (cinco) anos; 8 (oito) anos; 6 (seis) anos; e 6 (seis) anos.
(D)	 4 (quatro) anos; 6 (seis) anos; 6(seis) anos; e 6 (seis) anos.

QUESTÃO 28
Com relação à Prorrogação do Certificado de Segurança da 
Navegação (CSN), é correto afirmar que:

(A)	 Somente as Capitanias, Delegacias e Agências poderão 
prorrogar, em casos excepcionais, a validade do Certificado 
de Segurança da Navegação. Para tal, a empresa ou 
proprietário, ou seu preposto, deverá, com antecedência 
de pelo menos 90 dias do vencimento do Certificado, dar 
entrada no pedido formal à CP, DL e AG de inscrição ou 
operação, expondo a(s) justificativa(s) ao pleito.

(B)	 Somente as Entidades Especializadas e as Capitanias 
poderão prorrogar, em casos excepcionais, a validade do 
Certificado de Segurança da Navegação. Para tal, a empresa 
ou proprietário, ou seu preposto, deverá, com antecedência 
de pelo menos 90 dias do vencimento do Certificado, dar 
entrada no pedido formal à CP, DL e AG de inscrição ou 
operação, expondo a(s) justificativa(s) ao pleito.

(C)	 Somente as Capitanias, Delegacias e Agências poderão 
prorrogar, em casos excepcionais, a validade do Certificado 
de Segurança da Navegação. Para tal, as Sociedades 
Classificadoras e/ou Entidades Certificadoras, deverão, com 
antecedência de pelo menos 90 dias do vencimento do 
Certificado, dar entrada no pedido formal à CP, DL e AG de 
inscrição ou operação, expondo a(s) justificativa(s) ao pleito.

(D)	 Somente a DPC poderá prorrogar, em casos excepcionais, 
a validade do Certificado de Segurança da Navegação. Para 
tal, a empresa ou proprietário, ou seu preposto, deverá, 
com antecedência de pelo menos 90 dias do vencimento do 
Certificado, dar entrada do pedido formal à CP, DL e AG de 
inscrição ou operação, expondo a(s) justificativa(s) ao pleito.
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QUESTÃO 29
Entende-se por Área Marítima A1:

(A)	 uma área, dentro da cobertura radiotelefônica de, pelo 
menos, duas estações costeira de VHF que disponha de 
um alerta contínuo DSC, situada a até 5 milhas náuticas de 
distância da costa.

(B)	 uma área, dentro da cobertura radiotelefônica de, pelo 
menos, uma estação costeira de VHF que disponha de um 
alerta contínuo DSC, situada a até 30 milhas náuticas de 
distância da costa.

(C)	 uma área, excluída a área marítima A1, dentro da cobertura 
radiotelefônica de, pelo menos, uma estação costeira de 
MF que disponha de um alerta contínuo DSC, situada entre 
30 e 100 milhas náuticas de distância da costa.

(D)	 uma área, excluídas as áreas A1 e A2, dentro da cobertura 
de um satélite INMARSAT que disponha de um alerta 
contínuo DSC, situada além das 100 milhas náuticas de 
distância da costa e entre os paralelos 70°N e 70°S.

QUESTÃO 30
Avalie se os sistemas de combustível de qualquer embarcação 
com AB maior que 20 empregada na Navegação de Mar Aberto 
ou Navegação Interior devem atender aos seguintes requisitos:

I. 	 não poderão ser utilizados combustíveis com ponto de 
fulgor superior a 60° C (como álcool, gasolina e GLP).

II. 	 Nenhum tanque ou rede de combustível poderá estar 
posicionado em local onde qualquer derramamento ou 
vazamento dele proveniente venha constituir risco de 
incêndio, pelo contato com superfícies aquecidas ou 
equipamentos elétricos.

III. 	 Na saída de cada tanque de combustível deverá haver 
no mínimo três válvulas de fechamento remoto capaz de 
interromper o fluxo da rede.

Desses requisitos:

(A)	 I, II e III estão corretos.
(B)	 Apenas II e III estão corretos.
(C)	 apenas II está correto.
(D)	 Nenhum está correto.

QUESTÃO 31
Conforme as normas e requisitos para apresentação dos 
diversos planos e documentos exigidos nos processos 
de Licença de Construção, Alteração e Reclassificação de 
Embarcações é correto afirmar que:

(A)	 No Plano de Capacidade deverá ser apresentada a descrição 
do ponto de alagamento considerado, e sua posição em 
relação à Perpendicular de Ré ou Seção Mestra, Linha de 
Centro e Linha de Base da Embarcação.

(B)	 O Plano de Arranjo Geral deverá ser apresentado com as 
Seções de Balizas, Linhas d’água e do Alto devidamente 
carenadas entre si.

(C)	 A legenda dos Planos deverá especificar a área de 
navegação em que a embarcação irá operar, bem como 
deverão constar a assinatura e o registro do comandante.

(D)	 Os Planos deverão ser apresentados em escala compatível 
com as dimensões da embarcação.

QUESTÃO 32
Para transporte por via marítima de mercadorias/produtos 
perigosos embalados e/ou substâncias danosas sob a forma 
de embalagens, as embarcações de bandeira brasileira ou 
estrangeira deverão apresentar o seguinte documento, 
baseado no(s) seguinte(s) regulamento(s):

(A)	 Certificado de Conformidade para o Transporte de 
Substâncias Líquidas Nocivas, conforme previsto no Anexo 
II da  convenção MARPOL 73/78, como emendado.

(B)	 Manifesto ou lista especial de carga, conforme previsto 
na convenção SOLAS 74 como emendada e na convenção 
MARPOL 73/78 como emendada. O referido documento 
poderá ser substituído por plano detalhado de 
armazenagem/estivagem.

(C)	 Certificado Internacional de Segurança de Equipamento 
para Transporte de Mercadoria Perigosa, conforme 
previsto na Convenção SOLAS 74 como emendada.

(D)	 Certificado Internacional de Segurança para Navio 
Transportador de Mercadoria Perigosa, conforme previsto 
no Código IMDG.

QUESTÃO 33
Conforme previsto no Capítulo 5 da Normam-02/DPC, assinale 
a afirmativa correta no que diz respeito ao transporte de álcool, 
petróleo e seus derivados a granel:

(A)	 As embarcações que transportem álcool, petróleo e seus 
derivados a granel poderão realizá-lo nos tanques de colisão 
de ré, desde que os mesmos sejam dotados de dispositivos 
de segurança, transferência e controle necessários.

(B)	 Nas embarcações que transportem álcool, petróleo e 
seus derivados a granel, os motores a combustão interna 
empregados não deverão utilizar combustíveis com ponto 
de fulgor inferior a 60ºC (como álcool ou gasolina) e devem 
ser providos com inibidores de centelha.

(C)	 As embarcações que transportem álcool, petróleo e seus 
derivados a granel deverão estar dotadas com tomadas de 
carga e descarga providas com bandejas com capacidade 
de pelo menos 50 litros.

(D)	 Durante as operações de carga e descarga o cabo terra 
(eliminação de eletricidade estática) deverá estar desconectado.

QUESTÃO 34
Conforme estabelecido na NORMAM-01/DPC, exige-se como 
informação adicional  para o projeto de embarcações que 
transportam carga no convés:

(A)	 Indicação clara nos planos de arranjo geral e segurança 
do tipo da carga a ser transportada e a posição vertical do 
centro de gravidade da mesma. 

(B)	 Indicação clara no plano de arranjo geral e segurança 
dos pesos e volumes das unidades de carga a serem 
transportadas.

(C)	 Indicação clara nos planos de arranjo geral e segurança do 
gráfico tipo da carga versus calado.

(D)	 O peso máximo de carga admissível por metro quadrado 
para o convés considerado, nos planos de seção mestra e 
perfil estrutural.
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QUESTÃO 35
Com relação às prescrições contidas na Convenção MARPOL 
73/78, como emendada, é correto afirmar que:

(A)	 A Convenção, como emendada, se aplica somente às 
embarcações que operem no meio ambiente marinho.

(B)	 A exigência de o navio estar dotado de um tanque, ou 
de tanques, com uma capacidade adequada, levando em 
consideração o tipo de máquinas e a extensão da viagem, 
para receber os resíduos de óleo (borra) que não puderem 
ser tratados de outra maneira de acordo com as exigências 
do Anexo I é aplicável somente aos navios com Arqueação 
Bruta superior a 1500.

(C)	 O detector de interface é um equipamento exigido para 
todos os navios com Arqueação Bruta superior a 400, e 
deve ser utilizado sempre que for descarregado para terra 
o tanque de resíduos de óleo (borra) de praça de máquinas.

(D)	 O Anexo I da Convenção MARPOL não se aplica às 
embarcações que operam exclusivamente na Navegação 
de Apoio Marítimo.

QUESTÃO 36
Com relação às prescrições contidas na NORMAM-01/DPC, 
assinale a afirmativa correta:

(A)	 Todas as embarcações, exceto as embarcações SOLAS, 
que transportem a granel líquidos combustíveis, gases 
liquefeitos inflamáveis, substâncias químicas perigosas 
ou mercadorias de risco similar, as que efetuem serviço 
de transporte de passageiros ou passageiros e carga, ou 
sejam rebocadores ou empurradores, com arqueação 
bruta superior a 20, estão sujeitas a vistorias iniciais, 
intermediárias, anuais e de renovação e deverão portar 
um Certificado de Segurança da Navegação (CSN).

(B)	 As embarcações SOLAS que realizem viagens internacionais, 
estão sujeitas a vistorias iniciais, intermediárias, anuais 
e de renovação e deverão portar um Certificado de 
Segurança da Navegação (CSN).

(C)	 O Certificado Nacional de Borda Livre das embarcações 
“Não SOLAS” possui validade de 4 anos para as embarcações 
de passageiros e de 6 anos para as embarcações de carga.

(D)	 Uma embarcação “Não SOLAS”, com Comprimento de 
Regra (L) maior ou igual a 24 metros e Arqueação Bruta 
maior ou igual a 20 é obrigada a possuir um Certificado 
Nacional de Arqueação.

QUESTÃO 37
Com relação aos requisitos contidos no Código Internacional 
de Gerenciamento de Segurança – ISM Code, NÃO é correto 
afirmar que:

(A)	 Todas as Companhias devem desenvolver, implementar e 
manter um sistema de gerenciamento de segurança que  
inclua uma política de segurança e proteção ambiental.

(B)	 A Companhia não deverá contratar Comandantes com 
experiência inferior à dez anos no comando de navios de 
longo-curso.

(C)	 A Companhia deverá possuir procedimentos para reportar 
acidentes e não-conformidades com as disposições do Código.

(D)	 A Companhia deverá possuir procedimentos para realização 
de auditorias internas e revisão de gerenciamento.

QUESTÃO 38
De acordo com o requerido pelo Capítulo II-1 da Solas 74, 
como emendada, assinale a opção INCORRETA:

(A)	 A máquina de propulsão principal e todas as máquinas 
auxiliares essenciais ao sistema de propulsão principal e à 
segurança do navio, tal como instaladas a bordo, deverão 
ser projetadas para operar com o navio com banda para 
qualquer dos bordos até 45 graus inclusive, em condições 
estáticas.

(B)	 Quando as máquinas principais ou auxiliares, inclusive os 
vasos de pressão, ou partes quaisquer dessas máquinas, 
são submetidas a pressão interna, e possam ser 
submetidas a excesso de pressão, deverão ser providas, 
quando possível, de dispositivos de proteção contra esse 
excesso de pressão. 

(C)	 Salvo se for expressamente determinado o contrário, todo 
navio deverá ser equipado com um aparelho de governo 
principal e um auxiliar, à satisfação da Administração. 
Esses aparelhos de governo deverão ser de tal modo 
planejados, de forma que a falha de um deles não tornará 
o outro inoperante.

(D)	 Deverão existir a bordo os recursos necessários para 
assegurar que as máquinas de propulsão principal e 
auxiliares sejam colocadas em funcionamento a partir da 
condição de navio apagado, sem ajuda exterior.

QUESTÃO 39
A Lei 9966/2000 estabelece que deverão portar um Livro de 
Registro de Óleo os navios que transportem óleo ou o utilizem 
para sua movimentação com Arqueação Bruta NÃO inferior a:

(A)	 150
(B)	 500
(C)	 50
(D)	 400

QUESTÃO 40
NÃO representa um dos requisitos funcionais previstos no 
Código Internacional para a Proteção de Navios e Instalações 
Portuárias – Código ISPS:

(A)	 Prevenir a introdução de armas não autorizadas, 
dispositivos incendiários ou explosivos em navios e 
instalações portuárias.

(B)	 Prover meios de acionar um alarme como reação a 
ameaças ou incidentes de proteção.

(C)	 Requerer a elaboração de um estudo de estabilidade 
para demonstrar que o navio atende aos critérios de 
estabilidade em avaria da NORMAM-01/DPC.

(D)	 Prevenir o acesso não autorizado a navios, instalações 
portuárias e suas áreas restritas.


