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Stow 'n Go™, el exclusivo y novedoso sistema de
asientos y carga, consolida la posicion lider del
Chrysler Grand Voyager en el segmento minivan

» Stow 'n Go™ es el linico sistema que cuenta con asientos que se pliegan
dentro del suelo y no sobre el suelo

* Los asientos de la segunda y la tercera filas se pliegan dentro del
suelo con una sola mano y con una facil operacién que no requiere

practicamente ningtin esfuerzo

* Cuando los asientos estan en posicién vertical, los compartimientos del

suelo ofrecen un volumen de carga de 340 litros

Ginebra — Hace mas de 20 afios, Chrysler Corporation cambié el concepto que se
tenia sobre el transporte con la invencién del monovolumen. Tras vender mas de

10 millones de unidades, el Grupo Chrysler volvié a subir el listén con el novedoso
sistema de asientos y carga Stow 'n Go, exclusivo de los monovolimenes del Grupo
Chrysler y ahora disponible en el Chrysler Grand Voyager. Stow 'n Go forma parte
del equipamiento de serie.

El Chrysler Grand Voyager siempre ha destacado por su confort y amplitud, y por
tener el volumen interior mas amplio entre sus competidores. El sistema Stow 'n
Go mejora estas credenciales y ofrece unas posibilidades de disposicién de los
pasajeros y la carga creativas, asi como unos asientos muy cémodos.

“El sistema Stow 'n Go supone otro paso adelante en el segmento de los
monovolimenes para mantener al Grupo Chrysler a la cabeza”, afirmé Thomas
Hausch, director ejecutivo del Departamento de Ventas y Marketing Internacional
del Grupo Chrysler. “Stow 'n Go ofrece una comodidad, una versatilidad y un
volumen de carga inigualables, y es sélo uno de los numerosos elementos afiadidos
y mejoras en seguridad que presentan los monovolimenes Chrysler.”

El Grupo Chrysler ha subido el listén de las innovaciones con el nuevo
monovolumen Chrysler Grand Voyager. El sistema de asientos y carga Stow 'n Go,

DaimlerChrysler Communications, Stuttgart (Germany), Auburn Hills (USA)

Informacién de Prensa

Fecha
March 1, 2005



una primicia en el segmento de los monovolimenes, no sélo ofrece la posibilidad Informacion de Prensa
de abatir los asientos de la segunda y la tercera filas dentro del suelo, sino que

también proporciona un espacio de carga de 340 litros (12 pies cubicos) cuando los

asientos estan en posicion vertical. La configuracién de los asientos pasa de siete

a dos en menos de 30 segundos, con una operacién que se puede realizar casi sin

esfuerzo y con una sola mano.

Por primera vez en un monovolumen, los ingenieros del Grupo Chrysler han
utilizado para los asientos una espuma de densidad super alta (SHD) que
originalmente fue desarrollada por la NASA para mejorar la comodidad de los
asientos para sus astronautas. Esta tecnologia también se utiliza en muebles
domésticos y de oficina de calidad. La utilizacion de la espuma SHD ha sido clave a
la hora de disefiar unos asientos que se puedan abatir segin las necesidades, pero

sin perder confort.

Para que el sistema de asientos y carga quepa en los nuevos monovolimenes

del Grupo Chrysler, el equipo de investigacién no sélo ha tenido que inventar

los asientos abatibles, sino que ha tenido que crear un bastidor completamente
nuevo e idear un suelo de carga para los asientos de la segunda fila. También

han tenido que disefiar un nuevo depdsito de combustible, un nuevo sistema de
escape, nuevos cables del freno de estacionamiento, nuevas lineas de control de la

climatizacién en los asientos traseros, y modificar la suspension trasera.

Amplio volumen de carga y gran variedad de configuraciones de los asientos

A diferencia de los vehiculos de otras marcas, los asientos de la segunda y tercera
filas del Chrysler Grand Voyager se pueden plegar dentro del suelo, y no sobre el
suelo, con una sola mano y con una facil operacién que no requiere practicamente

ningln esfuerzo, sin necesidad de retirar los apoyacabezas.
Con los asientos de la segunda y tercera filas plegados, el Chrysler Grand Voyager

tiene un suelo de carga completamente liso y un volumen de carga méximo de
4.550 litros (160,7 pies cubicos).
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Cuando los asientos Stow 'n Go de la segunda fila estan en posicién vertical, se
pueden utilizar dos compartimientos espaciosos y cubiertos. En la segunda fila hay
un espacio de carga cubierto de unos 170 litros (6 pies cubicos), repartido entre
los dos compartimientos. Sumados al compartimiento alargado que se encuentra
detras de los asientos de la tercera fila, el sistema ofrece un volumen de carga total
de 340 litros (12 pies clbicos).

Con el sistema Stow 'n Go en el Chrysler Grand Voyager son posibles numerosas
configuraciones de los asientos. De hecho, hay un total de mas de 250
configuraciones posibles. Algunas de las mas populares incluyen:

— Portén trasero: La banqueta de asientos de la tercera fila, dividida en
60/40, se abate completamente hacia atras, con lo que es posible sentarse
cémodamente en la parte trasera cuando el vehiculo esté estacionado. Los
asientos se pueden abatir uno a uno o todos a la vez. Los monovolimenes del
Grupo Chrysler también son los Unicos del mercado que ofrecen la posibilidad
de reclinar los respaldos antes de pasar a la configuracién portén trasero.

— Limusina: Los asientos de la segunda fila se pliegan dentro del suelo para
ofrecer méas espacio para las piernas a los pasajeros de la tercera fila.

— Familiar: Cuando todos los asientos estan en posicion vertical, el vehiculo
puede acoger a siete personasy, a la vez, se puede acceder al espacio de
carga en los tres compartimientos del suelo.

— Carga/Almacenamiento: Los asientos de la segunda y tercera filas se
pliegan dentro del suelo y crean un area plana de carga Unica en el segmento

de los monovolimenes y mas de 4,5 m® de volumen de carga.

— Tros elementos del sistema de asientos y carga Stow 'n Go, muchos de

los cuales son una primicia en el segmento de los monovolimenes, son:
— Redes para el compartimento de carga: Las redes de carga vienen de
serie y se adaptan a cada uno de los compartimentos para que los objetos

guardados se puedan sacar de una forma rapida y sencilla.
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— Asientos regulables hacia delante y hacia atras, y respaldos reclinables
en la segunda fila: Para un mayor confort, los asientos de la segunda fila
se mueven hacia delante y hacia atras, y se pueden desplazar 100 mm
(3,94 pulgadas). Los respaldos de los asientos de la segunda fila pueden
reclinarse hasta 40 grados, y ofrecen 13 posiciones diferentes.

— Posavasos inteligentes: Si un asiento de la segunda fila se pliega dentro
del suelo mientras el posavasos esta desplegado, un mecanismo suelta el
posavasos y lo devuelve a la posicién de cierre.

— Facil sistema de acceso a la tercera fila: Tirando de una sola agarradera, el
asiento de la segunda fila se abate y permite un facil acceso a la tercera fila.

— Banqueta partida que permite sentarse en la parte trasera: La banqueta
de la tercera fila, dividida en 60/40, se puede abatir completamente
hacia atras (asiento por asiento o todos a la vez) y permite asi sentarse
cémodamente en la parte trasera del vehiculo. Ademas, el portén trasero
resguarda de las inclemencias meteorolégicas.

— Asientos de la tercera fila reclinables: Los respaldos de los asientos de
la tercera fila pueden reclinarse hasta 39 grados y ofrecen 12 posiciones
diferentes.

Los monovolimenes ofrecen muchos otros detalles

La marca Chrysler sigue ofreciendo un amplio abanico de elementos opcionales en
el mercado de los monovolimenes como, por ejemplo, los modelos con carroceria
normal y larga, varias opciones de motorizacién, detalles de calidad e incluso

mas elementos que son una primicia en el segmento de los monovolimenes,
como el sistema Stow 'n Go. Los nuevos motores y sistemas de transmision de

los monovolimenes Chrysler, junto con su silencioso y refinado interior, un grato
disefio exterior y un alto nivel de seguridad de conductor y pasajeros, refuerzan

la tradicional posicion del Voyager y del Grand Voyager como la eleccion a la

que aspiran los compradores de monovolimenes de todo el mundo. La lista de
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elementos principales del Chrysler Voyager y del Grand Voyager para los mercados  Informacion de Prensa
fuera de Norteamérica incluye:

— 2.8 CRD Automatico: Un motor Common-Rail Turbodiesel (CRD) de 2.8 litros
con el mejor par motor de su categoria y un excelente ahorro de combustible,
junto con un sistema de transmisién automatico para la maxima comodidad.

— Airbags suplementarios de cortina en las tres filas de asientos: Los
airbags de cortina en las tres filas de asientos, del pilar A al D, protegen
completamente las tres filas de asientos. Los airbags de cortina protegen
a todos los ocupantes de las plazas externas. Ambos lados del vehiculo
incorporan sensores que activan los airbags del lado en el que se produzca el
impacto.

— Airbags frontales multietapa: Proporcionan mayor proteccion para los
ocupantes con varios niveles de despliegue, en funcion de la gravedad

del impacto.

— BeltAlert™: El sistema del Grupo Chrysler que recuerda la necesidad de
abrocharse el cinturén de seguridad. Si el conductor circula sin el cinturéon
debidamente puesto, el sistema activara periddicamente un avisador acustico
y encenderd una luz en el salpicadero para recordar al conductor que debe

abrocharse el cinturén.

— Sistema de anclaje para asientos infantiles (ISOFIX/LATCH): Facilita la
instalacion de asientos infantiles compatibles. Este elemento viene de serie
en los asientos de la segunda fila en todos los modelos y ahora también en el
asiento central de la tercera fila en el Chrysler Grand Voyager.

— Asistente trasero para aparcar: Sistema de deteccién de obstaculos en la
parte trasera con avisador acUstico y visualizador superior en la parte trasera

(de serie en la versién Limited, opcional en la LX).

— Un interior silencioso: Un conjunto de mejoras redujo significativamente

el nivel de NVH (ruidos, vibraciones y estridencias). La inteligibilidad de las
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conversaciones entre la primera y la tercera fila, que ya era uno de los puntos  Informacién de Prensa

fuertes del Voyager, se ha mejorado aldn mas.

— Un exterior renovado: El exterior incorpora un nuevo frontal, una nueva
parrilla y faros cuadruples. Las nuevas molduras laterales y el nuevo disefio de
las llantas ensalzan el atractivo del vehiculo.

— Sistema de comunicacién manos libres UConnect™: Disponible como
accesorio Mopar®, este sistema utiliza la tecnologia Bluetooth® para permitir
la comunicacidn sin cables entre el teléfono mévil compatible del conductor y
el receptor de audio del vehiculo. El funcionamiento de UConnect se controla
mediante una avanzada tecnologia de reconocimiento de voz y las llamadas
entrantes se escuchan por los altavoces del vehiculo.

— Sistema de navegacion: Disponible como elemento de serie o0 a través
de Mopar, este sistema para los clientes europeos contiene un ordenador
con pantalla en color de 12,4 cm (4,9 pulgadas), radio y reproductor de CD
integrados. Se incluye un sistema de navegacién giro a giro con instrucciones
por voz, siete idiomas de uso diferentes, recalculo de ruta automatico y
memoria para guardar 50 destinos.

— Sistema de railes en el techo con médulos méviles/desmontables:
Incluye una consola superior con hasta seis compartimientos de
almacenamiento mdéviles y desmontables, controles traseros de temperatura
y una pantalla DVD Mopar opcional (el sistema de railes en el techo viene de
serie en la version Limited y es opcional en la LX).

El Grupo Chrysler inventé el monovolumen en 1983, y desde entonces ha vendido
mas de 10 millones de unidades en mas de 70 paises, ha presentado mas de 50
primicias en el segmento de los monovolimenes y ha ganado mas de 150 premios

del sector automovilistico.
Fuera de Norteamérica, Chrysler ofrece dos versiones de su monovolumen Voyager
con carroceria normal, la SE y la LX, y tres versiones del Grand Voyager con

carroceria larga, la SE, la LX y la Limited. Los monovolimenes Chrysler se fabrican

DaimlerChrysler Communications, Stuttgart (Germany), Auburn Hills (USA)



en la planta de montaje de DaimlerChrysler en Windsor, Ontario (Canada); en la Informacion de Prensa
planta de montaje de St. Louis South en Fenton, Missouri (EE.UU.), y en Magna

Steyr en Graz (Austria).

Hitos en la historia de los monovolimenes

2 de noviembre de 1983: La anterior Chrysler Corporation fabrica el primer
monovolumen en la planta de montaje de Windsor, en Ontario (Canada). Entre los
primeros modelos se encuentran el Plymouth Voyager, el Dodge Caravan y el Dodge
Caravan C/V.

1983-1984: Chrysler crea un nuevo segmento de vehiculos para el transporte de
personas, conocidos como “minivans” en EE.UU. y como “MPV” (“multi-purpose
vehicles”) en Europa cuando se empiezan a exportar en 1987; durante el primer
afo, se venden un total de 210.000 unidades de Voyager y de Caravan. Con un
umbral de rentabilidad situado en las 155.000 unidades anuales, el monovolumen
desempefia un papel principal para que Chrysler vuelva a ser rentable.

1987-1988: Un milléon de monovolimenes vendidos; se empieza a vender el
Chrysler Voyager en Europa; Chrysler amplia su mercado ofreciendo modelos con
carroceria larga: el Grand Voyager y el Grand Caravan. Por primera vez, Chrysler

ofrece motores V-6 en sus monovoliumenes.

1990: Dos millones de monovolimenes vendidos; Chrysler inventa el segmento de
los monovolimenes de lujo presentando el Chrysler Town & Country.

1991: Chrysler empieza a construir monovolimenes para el mercado europeo en
Eurostar, en Graz (Austria), en una joint venture con Steyr-Daimler-Puch; Chrysler
presenta una Segunda Generacién de monovolimenes con numerosas mejoras.
1992: Tres millones de monovolimenes vendidos.

1993-1994: Cuatro millones de monovolimenes vendidos; el Voyager aumenta su
atractivo para los compradores europeos con una versién turbodiesel econémica

que se vende sélo en mercados internacionales.
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1995-1996: Cinco millones de monovolimenes vendidos; empieza la produccién
de monovolimenes con volante a la derecha en Eurostar en Graz (Austria); el 31
de marzo de 1995 se fabrica el Voyager numero 100.000 en Eurostar; el 25 de
septiembre de 1995 tiene lugar el lanzamiento del Voyager de nueva generacién
en Graz; Chrysler presenta su Tercera Generaciéon de monovolimenes, con varias
primicias en el segmento.

1997: Seis millones de monovolimenes vendidos.

1998: Siete millones de monovolimenes vendidos; Chrysler celebra el 15°
Aniversario del Monovolumen.

1999: Ocho millones de monovolimenes vendidos; Chrysler fabrica el primer y
Unico monovolumen que funciona con energia eléctrica, llamado EPIC (Electric

Powered Interurban Commuter), sélo para uso interno.

2000: Estableciendo un nuevo record mundial de ahorro de combustible, un
Chrysler Voyager SE equipado con un motor Common-Rail Turbodiesel (CRD)

de 2.5 litros recorre 1.724 kilémetros (1.077 millas) con un solo depdsito de
gasoleo; cinco millones de monovolimenes fabricados en la planta de montaje de
DaimlerChrysler en Windsor.

2001: La venta del monovolumen nimero nueve millones se celebra en Eurostar,

en Graz (Austria); el nuevo Voyager de Cuarta Generacion acompania la entrada del

monovolumen de Chrysler en el nuevo siglo.

2003: Diez millones de monovoliumenes vendidos; en julio de 2003, menos de ocho

afos después de su introduccién, tiene lugar la venta del monovolumen ndmero
30.000 en el Reino Unido; 20° Aniversario del Monovolumen: el Chrysler Voyager
“10 Anniversary Edition” se presenta en los mercados internacionales.

2004: Eurostar en Graz (Austria) celebra el monovolumen ndmero 500.000
fabricado en Graz.
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Para mas hitos histéricos, informacion y fotografias, puede consultar el dossier Informacion de Prensa
de prensa “Chrysler 20th Anniversary of the Minivan”, ya sea en versién impresa
o en la web de Servicios a los Medios de DaimlerChrysler: http://www.media.

daimlerchrysler.com.

HHEH
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ESPECIFICACIONES TECNICAS

Chrysler Voyager y Grand Voyager

La informacion que se muestra se basa en los datos disponibles en el momento de la

publicacion (El 14 de febrero de 2005). Las especificaciones son vélidas para Europa

y pueden variar en otros mercados internacionales.

Carroceria

Monovolumen de siete plazas con carroceria de acero unitaria y opcién de

carroceria normal o larga. Opcién de motor de cuatro cilindros montado

transversalmente o motor V6 con traccién delantera mediante cambio manual de

cinco velocidades o automatico de cuatro velocidades.

Motores

2.4L

Tipo

Cilindrada

Potencia méaxima

Par motor méximo
Relacién de compresién

Didametro x carrera

3.3L

Tipo

Cilindrada

Potencia méxima

Par motor maximo
Relacién de compresién

Didmetro x carrera

2.5 CRD
Tipo
Cilindrada

Gasolina, 4 cilindros en linea

2,4 litros (2.429 cc/148,2 pulgadas cubicas)
108 kW (147 CV DIN) @ 5.200 rpm

218 Nem (161 libras-pie) @ 4.000 rpm
9,47:1

87,5 x 101,1 mm (3,44 x 3,98")

Gasolina, 6 cilindros en V a 60°¢

3,3 litros (3.301 cc/201,4 pulgadas cubicas)
128 kW (174 CV DIN) @ 5.100 rpm

278 Nm (205 libras-pie) @ 4.000 rpm

9,4:1

93,0 x 81,0 mm (3,66 x 3,19")

Turbodiesel common-rail, 4 cilindros en linea
2,5 litros (2.499 cc/152,5 pulgadas culbicas)
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Potencia maxima
Par motor maximo
Relacién de compresion

Diametro x carrera

2.8 CRD

Tipo

Cilindrada

Potencia méaxima

Par motor maximo
Relacién de compresién
Diametro x carrera

Transmisiones

Manual

Automatica

Chasis y ruedas

Suspensién delantera

Suspensién trasera

Direccién
Frenos

Llantas y neumaticos

105 kW (143 CV DIN) @ 4.000 rpm
340 Nm (251 libras-pie) @ 2.000 rpm
17,5:1

92,0 x 94,0 mm (3,62 x 3,70")

Turbodiesel common-rail, 4 cilindros en linea
2,8 litros (2.776 cc/169,4 pulgadas cubicas)
110 kW (150 CV DIN) @ 3.800 rpm

360 Nm (265 libras-pie) @ 2.600 rpm

17,5:1

94,0 x 100,0 mm (3,70 x 3,94")

Manual de cinco velocidades, sincronizada en todas
las velocidades de avance

Transmision automatica de cuatro velocidades con
control electrénico adaptativo. Convertidor de par que
contribuye a reducir el consumo. Interlock de freno/

estacionamiento

Puntales independientes, muelles helicoidales,
amortiguadores de gas

Eje rigido, con ballestas parabdlicas y amortiguadores
de gas™

De cremallera, con asistencia hidraulica

Discos delanteros ventilados, discos traseros sélidos
con sistema antibloqueo de frenos (ABS)

Acero o aleacién, 16 x 7,0", con neumaticos
P215/65R16

*Autonivelante en los modelos Limited
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Dimensiones y capacidades

Las dimensiones se expresan en milimetros (pulgadas) a menos que se indique lo

contrario.

Longitud total
Anchura total

Altura total
Distancia entre ejes
Altura desde el suelo
Peso bruto*

SWB
4.810 (189,4)

1.997 (78,6)

1.749 (68,9)

2.878 (113,3)

138 (5,4)

1.830 kg (4.034 libras), SE

1.985 kg (4.376 libras), LX

*Medido con motor y transmision estandar

Volumen maximo de carga

A popa de asientos
intermedios

A popa del asiento
trasero

Quité/arrumé de

asientos

Capacidad del depésito
de combustible

1.2911 (45,6 pies cubicos)

4331 (15,3 pies cubicos)

4.154 | (146,7 pies clbicos)

LWB

5.096 (200,6)

1.997 (78,6)

1.749 (68,9)

3.030 (119,3)

137 (5,4)

1.990 kg (4.387 libras), SE
1.855 kg (4.090 libras), LX
2.050 kg (4.519 libras), LTD

1.5551 (54,9 pies cubicos)

748 | (26,4 pies cubicos)

4.550 | (160,7 pies cubicos)

751(19,8 galones EE.UU.), todos los modelos
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Consumo (I/100 km)

24L
Ciclo combinado 9,9
Ciclo extraurbano 7,7
Ciclo urbano 13,5
Emisiones de CO, en ciclo
combinado (g/km) 234

Categoria de emisiones Euro 4

Prestaciones

Velocidad primera 183 kph
(114 mph)

3.3L

12,4

9,5

17,3

294

Euro 4

179 kph

(111 mph)

HHEH

2.5 CRD

7.7
6,4
9,9

203

Euro 3

185 kph

(115 mph)
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2.8 CRD
SWB LWB
8,4 8,5
6,6 6,7
1,3 11,5

221 225

Euro 3

180 kph
(112 mph)
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