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Stow ’n Go™ — le système révolutionnaire et  
exclusif de sièges escamotables et de rangement 
consolide le leadership du Chrysler Grand Voyager 
sur le segment des monospaces

• Stow ’n Go™ est le seul système de sièges escamotables qui se rabattent à 

l’intérieur et non pas au-dessus du plancher

• Les sièges des deuxième et troisième rangées se rabattent sans effort 

dans le plancher par un mécanisme actionné d’une seule main

• Lorsque les sièges sont relevés, les compartiments du plancher offrent 

340 litres d’espace de rangement sûr

Genève — Il y a plus de 20 ans, Chrysler Corporation inventait le monospace. 

Plus de 10 millions de ventes plus tard, le Groupe Chrysler a placé la barre encore 

plus haut en créant pour ses monospaces le système de sièges et de rangement 

révolutionnaire Stow ’n Go™ et en l’intégrant dans les équipements d’origine du 

Chrysler Grand Voyager.

Le Chrysler Grand Voyager est renommé pour son confort et son habitacle 

spacieux, grâce au volume intérieur le plus important de sa catégorie. Le système 

Stow ’n Go vient s’ajouter à ces références en offrant une modularité des sièges 

et de l’espace de rangement innovant, de même que des sièges extrêmement 

confortables.

« Stow ’n Go représente une autre avancée majeure dans le segment des 

monospaces visant à préserver la place de leader du Groupe Chrysler dans cette 

catégorie », a déclaré Thomas Hausch, Directeur exécutif du département des 

ventes et du marketing international du Groupe Chrysler. « Ce système offre un 

confort, une modularité et un espace de rangement inégalés et il ne s’agit que de 

l’un des nombreux équipements supplémentaires et éléments d’amélioration de la 

sécurité dont nos monospaces les plus récents sont dotés. »

Le Groupe Chrysler a placé la barre des innovations encore plus haut avec le 
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Stow ’n Go, « une première pour un monospace », est non seulement le seul qui 

permette aux sièges des deuxième et troisième rangées de disparaître dans le 

plancher, mais il offre également un espace de rangement de 340 litres disponible 

lorsque les sièges sont relevés. Il est possible de passer de sept sièges à deux en 

moins de 30 secondes, grâce à un mécanisme actionnable d’une main, presque 

sans effort.

Pour la première fois dans un monospace, les ingénieurs du Groupe Chrysler 

ont utilisé un coussin de siège en mousse très haute densité (SHD), développé à 

l’origine par la NASA pour améliorer le confort d’assise des astronautes. L’utilisation 

de SHD a été un élément clé dans la conception de sièges pouvant être repliés à 

volonté, sans perte de confort.

Afin de monter le système de sièges et de rangement sur les monospaces les 

plus récents du Groupe Chrysler, l’équipe de développement a non seulement dû 

inventer des sièges repliables, mais elle a également dû concevoir un tout nouveau 

soubassement et créer un plancher de chargement pour les sièges de la deuxième 

rangée. Elle a également dû concevoir un nouveau réservoir, une nouvelle sortie 

d’échappement, de nouveaux câbles de frein de stationnement, ainsi que de 

nouveaux conduits de climatisation arrière et modifier la suspension arrière.

Un espace de rangement volumineux et une grande variété de configurations 

des sièges

A la différence des véhicules concurrents, les sièges de la deuxième et troisième 

rangée du Chrysler Grand Voyager peuvent être rabattus à l’intérieur et non pas 

au-dessus du plancher par une manipulation qui peut être effectuée d’une seule 

main, sans avoir besoin de déposer les appuie-tête.

Lorsque les deuxième et troisième rangées de sièges sont rabattues, le Chrysler 

Grand Voyager offre un plancher de chargement totalement plat et un volume de 

chargement maximum de 4 550 litres.

Deux compartiments de rangement spacieux sont disponibles lorsque les sièges de 
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couvert d’environ 170 litres est disponible sur la deuxième rangée, sous la forme 

de deux compartiments. Lorsqu’il est combiné au long compartiment de rangement 

simple situé derrière les sièges de la troisième rangée, le système offre un espace 

de rangement total de 340 litres.

Grâce au système Stow ’n Go, des configurations de sièges très diverses sont 

possibles sur le Chrysler Grand Voyager. En effet, on dénombre plus de 250 

configurations différentes. En voici quelques exemples:

— Position hayon : La banquette de la troisième rangée à sections 60/40 

bascule totalement vers l’arrière pour une assise confortable dans l’aire de 

chargement lorsque le véhicule est stationné. Les sections peuvent être 

basculées séparément ou ensemble. Les monospaces du Groupe Chrysler 

sont également les seuls de l’industrie automobile à offrir la possibilité 

d’incliner les dossiers des sièges, avant de les régler en position hayon.

— Berline : Les sièges de la deuxième rangée se replient dans le plancher pour 

améliorer la longueur aux jambes de la troisième rangée.

— Familiale : Lorsque tous les sièges sont relevés, le véhicule peut accueillir 

sept personnes et il est possible d’accéder simultanément aux trois 

compartiments de rangement du plancher.

— Chargement/rangement : Les sièges de la deuxième et de la troisième 

rangée se replient dans le plancher, pour que l’aire de chargement soit 

totalement plate, pour la première fois dans un monospace, offrant ainsi un 

volume de chargement disponible de plus de 4,5 m3.

Les caractéristiques supplémentaires du système de sièges et de rangement Stow 

’n Go, dont la plupart constituent une première pour les monospaces, incluent :

— Filets de compartiments de rangement : Les filets de rangement sont 

d’origine et se règlent pour s’adapter à chaque compartiment, permettant une 

prise en main rapide et facile des objets rangés.
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inclinables : Pour optimiser le confort, les sièges de la deuxième rangée 

se déplacent d’avant en arrière sur une course de 100 mm. Les dossiers 

de la deuxième rangée s’inclinent jusqu’à 40 degrés, offrant 13 positions 

différentes.

— Porte-gobelets escamotables côté droit et côté gauche : Si un siège de la 

deuxième rangée est replié dans le plancher et qu’un porte-gobelet côté droit 

ou gauche est sorti, un mécanisme déverrouille le porte-gobelet et le ramène 

en position fermée.

— Système d’accès facile à la troisième rangée : En tirant sur une sangle, 

les sièges de la deuxième rangée basculent pour laisser le passage libre et 

accéder facilement à la troisième rangée.

— Sièges en position hayon avec banquette rabattue : Banquette de la 

troisième rangée dont les sections 60/40 peuvent être basculées totalement 

vers l’arrière — séparément ou ensemble — constituant une assise agréable et 

confortable dans l’aire de chargement, protégée des intempéries.

— Inclinaison des sièges de la troisième rangée : Les dossiers des sièges 

de la troisième rangée s’inclinent jusqu’à 39 degrés, offrant 12 positions 

différentes.

Les monospaces offrent de nombreux autres équipements

La marque Chrysler offre une large gamme de versions aux clients du segment 

monospaces, dont des modèles avec empattement normal et long, un choix 

de différents groupes propulseurs, des équipements de luxe et toujours plus 

d’équipements totalement nouveaux pour les monospaces, tels que le Stow ’n Go. 

Les tout derniers moteurs et transmissions des monospaces Chrysler — de même 

que l’intérieur silencieux et richement équipé, le design extérieur stylé et les hauts 

niveaux d’équipements de sécurité pour le conducteur et le passager — contribuent 

à renforcer la position occupée depuis longtemps par le Voyager et le Grand 

Voyager en tant que premier choix des acheteurs de monospaces dans le monde. 
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les marchés hors Amérique du Nord comprend :

— Moteur CRD 2,8 l et transmission automatique : Un moteur turbo diesel 

à rampe commune (CRD) de 2,8 l affichant le meilleur couple de la catégorie 

et une consommation exceptionnellement faible, couplé à une transmission 

automatique pour un confort optimum.

— Airbags rideaux supplémentaires pour la troisième rangée : Airbags 

rideaux s’étendant du montant A au montant D, couvrant les trois rangées de 

sièges. Les airbags rideaux protègent tous les passagers côté droit et côté 

gauche. Les capteurs situés des deux côtés déclenchent le déploiement de 

l’airbag du côté où le choc se produit.

— Airbags frontaux à déclenchement différencié avancés : Assurent 

une meilleure protection pour les occupants, avec différentes phases de 

déploiement, selon la gravité du choc.

— BeltAlert™ : Système amélioré de rappel de bouclage de ceinture de sécurité 

du Groupe Chrysler. Si le véhicule se déplace sans que le conducteur soit 

correctement attaché, le système actionnera périodiquement un signal sonore 

et allumera un témoin sur le combiné des instruments pour rappeler au 

conducteur de boucler sa ceinture.

— Système de fixation de siège enfant (ISOFIX/LATCH) : Permet d’installer 

facilement des sièges auto compatibles. Cet équipement est d’origine pour les 

sièges de la deuxième rangée ainsi que pour le siège central de la troisième 

rangée sur le Chrysler Grand Voyager.

— Aide au stationnement arrière : Système de détection des obstacles situés 

à l’arrière du véhicule, avec alarme sonore et écran d’affichage de la situation 

à l’arrière au pavillon (est proposé en équipement de série sur les versions 

Limited).
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considérablement le niveau des NHV (bruit, vibrations et dureté), améliorant la 

qualité de l’acoustique entre la première et la troisième rangée, qui constituait 

déjà un point fort reconnu du Voyager.

— Style extérieur : L’extérieur du véhicule intègre les éléments les plus récents 

(avant, calandre et projecteurs quadruples). Les moulures latérales de porte et 

les dessins des jantes améliorent encore l’attrait du véhicule.

— Système de navigation radio : Disponible en accessoire monté en usine ou 

par Mopar, ce système destiné aux clients européens comprend un ordinateur 

de navigation avec écran couleur de 12,4 cm, un tuner et un lecteur CD, le 

tout en un. Ses caractéristiques comprennent un guidage routier intersection 

par intersection avec instructions vocales, le choix entre sept langues 

utilisateur différentes, un recalcul automatique de l’itinéraire et une mémoire 

permettant d’enregistrer 50 destinations utilisateur personnalisées.

— Système de rails de pavillon avec casiers décalables/amovibles : 

Il comporte une glissière de pavillon comprenant jusqu’à six casiers de 

rangement décalables et amovibles, des commandes de la température à 

l’arrière (sur les V6) et l’écran DVD Mopar (le rail de pavillon est monté en 

série sur le Limited).

Le Groupe Chrysler, qui a inventé le monospace en 1983, a vendu depuis plus de 

10 millions d’unités dans plus de 70 pays, lancé plus de 50 équipements innovants 

et a été récompensé par plus de 150 distinctions dans l’industrie automobile.

Hors Amérique du Nord, Chrysler propose deux versions de son monospace 

Voyager à empattement normal, le SE Confort et le LX. Trois versions du 

monospace Grand Voyager à empattement long sont disponibles, les SE Confort, LX 

et Limited. Les monospaces Chrysler sont fabriqués dans l’usine DaimlerChrysler 

de Windsor, dans l’Ontario, Canada ; dans l’usine St. Louis South de Fenton, dans le 

Missouri ; et dans l’usine Magna Steyr de Graz, en Autriche.
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2 novembre 1983 : L’ancienne Chrysler Corporation fabrique le premier 

monospace dans l’usine de Windsor, Ontario, au Canada. Les premiers modèles 

incluent le Plymouth Voyager, le Dodge Caravan et le Dodge Caravan C/V.

1983-1984 : Chrysler crée le segment des véhicules de transport de personnes 

— connus sous le nom de minivans aux Etats-Unis et de monospaces en Europe, 

suite à son exportation en Europe en 1987 ; 210 000 Voyager et Caravan sont 

commercialisés au cours de leur première année de vente complète. Avec un seuil 

de rentabilité de 155 000 ventes annuelles, le monospace joue un rôle majeur dans 

le regain de rentabilité de Chrysler.

1987-1988 : Un million de monospaces vendus ; le Chrysler Voyager est 

commercialisé en Europe ; Chrysler élargit sa gamme en offrant des modèles à 

empattement long : le Grand Voyager et le Grand Caravan ; pour la première fois, 

Chrysler propose un moteur V6 sur ses monospaces.

1990 : Deux millions de monospaces vendus ; Chrysler crée le segment des 

monospaces de luxe en lançant le Chrysler Town & Country.

1991 : Chrysler commence à fabriquer des monospaces pour le marché européen 

avec Eurostar à Graz, en Autriche, une co-entreprise créée avec Steyr-Daimler-Puch ; 

Chrysler lance une deuxième génération de monospaces largement améliorés.

1992 : Trois millions de monospaces vendus.

1993-1994 : Quatre millions de monospaces vendus ; le Voyager devient encore 

plus attrayant pour les clients européens avec une version turbo diesel économique 

vendue uniquement sur les marchés internationaux.

1995-1996 : Cinq millions de monospaces vendus ; la production de monospaces 

à conduite à droite est lancée chez Eurostar à Graz, en Autriche ; fabrication 

du 100 000ème Voyager par Eurostar le 31 mars 1995 ; lancement du Voyager 

nouvelle génération à Graz le 25 septembre 1995 ; Chrysler lance sa troisième 
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monospaces ».

1997 : Six millions de monospaces vendus.

1998 : Sept millions de monospaces vendus ; Chrysler célèbre le 15ème 

anniversaire du monospace.

1999 : Huit millions de monospaces vendus ; Chrysler conçoit le premier et le seul 

monospace électrique dénommé EPIC (Electric Powered Interurban Commuter) 

— uniquement destiné aux sociétés.

2000 : Battant le record du monde des économies de consommation, un 

Chrysler Voyager SE équipé d’un moteur turbo diesel à rampe commune (CRD) 

de 2,5 l parcourt 1 724 kilomètres avec un seul plein de gazole ; cinq millions de 

monospaces fabriqués dans l’usine DaimlerChrysler de Windsor.

2001 : Célébration de la vente du 9 000 000ème monospace chez Eurostar, à Graz, 

en Autriche ; le tout nouveau Voyager quatrième génération fait entrer le minivan/

monospace Chrysler dans un nouveau siècle.

2003 : 10 millions de monospaces vendus ; le Royaume-Uni enregistre sa 

30 000ème vente de monospace en juillet 2003, moins de huit ans après le 

lancement du premier ; 20ème anniversaire du monospace –« Edition anniversaire » 

du Chrysler Voyager lancée sur les marchés internationaux.

2004 : La société Eurostar de Graz, en Autriche, célèbre la fabrication du 

500 000ème monospace à Graz.

Pour obtenir plus de dates-clés, informations et photos sur l’histoire du 

monospace, se reporter au dossier de presse « 20ème anniversaire du monospace 

Chrysler », disponible en version papier ou sur le site web des services media de 

DaimlerChrysler à l’adresse : http://www.media.daimlerchrysler.com.

# # #
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Chrysler Voyager & Grand Voyager

Les informations indiquées sont basées sur les données disponibles au moment de 

la publication (Le 14 février, 2005). Les spécifications s’appliquent à l’Europe et sont 

susceptibles de varier sur d’autres marchés internationaux.

Caisse & châssis

Monospace sept places avec caisse monocoque en acier, choix entre empattement 

normal et long. Sélection de moteurs à quatre cylindres ou V6 montés en position 

transversale, roues avant motrices et boîte de vitesses manuelle à cinq rapports ou 

transmission automatique à quatre rapports.

Moteurs

2,4 l

Type A essence, quatre cylindres en ligne

Cylindrée 2,4 litres (2 429 cm3)

Puissance maxi 108 kW (147 ch DIN) @ 5 200 tr/min

Couple maxi 218 N•m @ 4 000 tr/min

Taux de compression 9,47/1

Alésage x course 87,5 x 101,1 mm

3,3 l

Type A essence, 6 cylindres en V, ouvert à 60 degrés

Cylindrée 3,3 litres (3 301 cm3)

Puissance maxi 128 kW (174 ch DIN) @ 5 100 tr/min

Couple maxi 278 N•m @ 4 000 tr/min

Taux de compression 9,4/1

Alésage x course 93,0 x 81,0 mm

CRD 2,5 l

Type Turbo diesel à rampe commune, 4 cylindres en ligne

Cylindrée 2,5 litres (2 499 cm3)
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Couple maxi 340 N•m @ 2 000 tr/min

Taux de compression 17,5/1

Alésage x course 92,0 x 94,0 mm

CRD 2,8 l

Type Turbo diesel à rampe commune, 4 cylindres en ligne

Cylindrée 2,8 litres (2 776 cm3)

Puissance maxi 110 kW (150 ch DIN) @ 3 800 tr/min

Couple maxi 360 N•m @ 2 600 tr/min

Taux de compression 17,5/1

Alésage x course 94,0 x 100,0 mm

Transmissions

Manuelle Boîte de vitesses manuelle à cinq rapports, 

synchronisée pour tous les rapports avant

Automatique Transmission automatique adaptative à quatre 

rapports, à gestion électronique. Commande de 

lock-up de convertisseur de couple pour réduire de la 

consommation. Verrouillage positions Brake/Park

Châssis & train roulant

Suspension avant Eléments indépendants, ressorts hélicoïdaux, 

amortisseurs à gaz

Suspension arrière Pont rigide, avec biellettes et amortisseurs à gaz*

Direction Assistée hydraulique à crémaillère

Freins A disques ventilés à l’avant, à disques pleins à l’arrière 

avec système de freinage anti-blocage (ABS)

Jantes & pneus En acier ou en alliage, 16 x 7" avec pneus P215/65R16

*Réglage d’assiette automatique sur les modèles Limited
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Sauf indication contraire, les dimensions sont en millimètres.

 Empattement normal (SWB) Empattement long (EWB)

Longueur hors-tout 4 810 5 096

Largeur hors-tout 1 997 1 997

Hauteur hors-tout 1 749 1 749

Empattement 2 878 3 030 

Garde au sol 138 137

Poids à vide* 1 830 kg — SE 1 990 kg — SE

 1 855 kg — LX 1 985 kg — LX 

  2 050 kg — Limited 

*Mesuré avec le moteur et la transmission d’origine

Le volume maximum de cargaison

  Arrière de places 

    intermédiaires 1 291 l 1 555 l

  Arrière de place 

    postérieure 433 l 748 l

  Enlevé/rangé de 

    places 4 154 l 4 550 l

Contenance du réservoir 75 l — tous les modèles
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    2,8 l CRD

 2,4 l 3,3 l 2,5 l CRD SWB EWB

Cycle combiné 9,9 12,4 7,7 8,4 8,5

Cycle extra-urbain 7,7 9,5 6,4 6,6 6,7

Cycle urbain 13,1 17,3 9,9 11,3 11,5

Rejets CO2 — cycle 

   combiné (g/km) 234 294 203 221 225

Norme anti-pollution Euro 4 Euro 4 Euro 3 Euro 3 

Performances

Première vitesse 183 kph 179 kph 185 kph 180 kph

# # #
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